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主な検討経緯
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１．これまでの検討経緯と今回の報告事項・審議事項

内容委員会年度

主要渋滞箇所の公表（382箇所）第9～11回委員会平成24年度

「対策方針」について公表
（382箇所について、今後の渋滞対策の進め方の方向性を提示）

第12回委員会平成25年度

渋滞対策の効果確認・進捗状況第13～17回委員会平成26～29年度

最新の交通状況による分析

民間プローブからETC2.0への移行第18回委員会平成30年度

主要渋滞箇所の見直し（2箇所解除）

主要渋滞箇所の見直し（2箇所解除）第19回委員会令和元年度

新たな課題への対応方針

最新データ（ETC2.0）による交通状況分析第20回委員会令和2年度

緊急事態宣言中における群馬県交通状況の分析

コロナ禍における主要渋滞箇所の交通分析第21回委員会

コロナ情勢に伴う交通状況分析第22回委員会令和3年度

主要渋滞箇所の見直し

モニタリング指標及び解除フローの見直し第23回委員会

道路ネットワーク変化に対応する定期的な主要渋滞箇所の見直し

主要渋滞箇所の見直し第24回委員会令和4年度

ＴＤＭ施策の可能性検討

新指標による主要渋滞箇所の特定（337箇所）第25回委員会令和5年度

ＴＤＭ施策の対策立案

主要渋滞箇所の対策方針第26回委員会

ＴＤＭ施策の実施結果（速報）

主要渋滞箇所の見直し（1箇所解除）第27回委員会令和6年度

ＴＤＭ施策の対策立案

主要渋滞箇所の見直し（3箇所解除）第28回委員会令和7年度

ＴＤＭ施策の対策立案



地域と連携し、群馬県域の移動性向上を図る

令和７年度
（今回）

引き続き、PDCAサイクルの実践

報告事項・審議事項

【審議事項】 渋滞対策の実施方針

・主要渋滞箇所における対策事業の実施方針
（国道17号上並榎町交差点）
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２．渋滞対策の実施方針

２．渋滞対策の実施方針

【審議事項】
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交通量・渋滞長：調査結果（令和7年7月18日 7～10時、16～19時）

至

新
潟

至

埼
玉

N

上並榎町北交差点

19,767台/6時間

17,527台/6時間

4,309台/ 6時間

2,146台/6時間

上並榎町交差点

最大渋滞長
920m(18:00) 9,534台/6時間

881台/6時間

○ 下りの平日朝夕に速度低下が発生。渋滞長は最大920m。
○ 下り方向（新潟方面）の交通の集中に対して、直進方向の交通容量が不足しているほか、左折滞留車による後続直進車両の阻害が発

生している。
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（1）国道17号上並榎町交差点【課題】

２．渋滞対策の実施方針

位置図 N

群馬県高崎市上並榎町
たか さき かみなみ え まち

N

信越本線

至 埼玉

上並榎町
交差点

上並榎町北
交差点

下り

上り

旅行速度（平日）

時間帯別旅行速度ランク（km/h）

0～ 10～ 20～ 30～ 40～

出典：ETC2.0プローブデータ R6.10平日

7時台

18時台

7時台

18時台

至 埼玉

至 新潟 R７年８月撮影

現況写真

至 新潟

主要渋滞箇所

群馬県

埼玉県

長野県

栃木県

新潟県

並榎町交差点

君が代橋東交差点

0 100 200m

第28回資料更新（一部加筆）



○ 国道１７号下り方向（新潟方面）の左折車線を延伸するとともに左直車線に変更し、直進車線を３車線とする。
○ 下り方向の交通容量を拡張し、通過交通を整流化することにより、渋滞抑制を図る（要審議） 。
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（1）国道17号上並榎町交差点【対策案】

２．渋滞対策の実施方針

■現況

至

埼
玉

至

新
潟

上
並
榎
町

上
並
榎
町
北

■対策案

至

埼
玉

至

新
潟

• 現在の左折車線を延伸
• 左直車線に変更

上流部の3車線化とあわせ、
左直車線に変更

流入部の左直化とあわせ
3車線化（ゼブラ廃止）

直進車線の幅員を確保するため
・上りゼブラ帯を活用した車線シフト
・横断歩道位置の見直し
・交通島の縮小

左折車線
左折車線

上
並
榎
町

上
並
榎
町
北

至榛名山

至高崎市街地

至榛名山

至高崎市街地

直進方向の交通
容量が不足

計画断面 A-A‘ 単位：mm

直進 直進直左 直進 直進

680010200 1000

中央

現況断面 A-A‘
10006800 6800

直進 直進 直進 直進
中央

単位：mm



○ 対策案について交通ミクロシミュレーションを実施した結果、上並榎町交差点の下り方向（新潟方面）の滞留長は約900ｍ短縮
（1,420m→520m）。
○ 国道17号の下り方向（新潟方面）における、上並榎町交差点を通過する際の所要時間は、約5分短縮（9.9分→4.9分）。
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（1）国道17号上並榎町交差点【対策効果の検証】

２．渋滞対策の実施方針

■シミュレーション結果

至

埼
玉

至

新
潟

上
並
榎
町

上
並
榎
町
北

至榛名山

至高崎市街地

交通ミクロシミュレーションの結果（ピーク時間：17：30～18：30）より計測

最大滞留長北方向
1,420m対策前
520ｍ対策後
-900ｍ変化量

最大滞留長西方向
280m対策前
250ｍ対策後
-30ｍ変化量

最大滞留長南方向
170m対策前
170m対策後

0ｍ変化量

最大滞留長東方向
110m対策前
110ｍ対策後
0ｍ変化量

北方向

最大滞留長北方向
150m対策前
150ｍ対策後

0ｍ変化量

最大滞留長西方向
140m対策前
90ｍ対策後
-50ｍ変化量

最大滞留長南方向
250m対策前
250m対策後

0ｍ変化量

最大滞留長東方向
130m対策前
130ｍ対策後

0ｍ変化量

所
要
時
間
・
速
度
（
下
り
）

（
上
並
榎
町
交
差
点
通
過
） 0 100 200m

至

新
潟

至

埼
玉

N

上並榎町北上並榎町

並榎町

君が代橋東

所要時間
集計範囲



今後の予定

次回

第30回 群馬県域移動性（モビリティ）向上委員会

①主要渋滞箇所のモニタリング(解除候補案の提案)
②主要渋滞箇所の対策の検討状況
③主要渋滞箇所のモニタリング指標等の見直し
④TDM施策の実施結果
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