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国道１７号西別府交差点付近における交通課題
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⻄別府交差点を中⼼とした区間
現 状︓上下線ともに朝⼣ピークにおいて、⻄別府交差点をボトルネックとする速度低下区間が発⽣している。
交通課題︓⻄別府交差点は、深⾕バイパス及び上武道路が接続するため流⼊交通量が多く、従道路の県道276号新堀尾島線も籠原駅のアクセス路として

の機能を有することから流⼊交通量が多くなっている。特に朝⼣ピーク時間帯において容量に対する流⼊超過が課題である。
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渋滞の影響の受けやすさを示す指標。
AQ値=渋滞かつ前方が渋滞である日数/計
測日数
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渋滞の先頭になりやすさを示す指標。
BN値=渋滞かつ前方が渋滞でない日数/計
測日数

ボトルネック値[BN値]
0.00〜0.02
0.02〜0.25
0.25〜0.50
0.50〜0.75
0.75〜1.00

0.00〜0.02 
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渋滞影響値[AQ値]

夜間閑散時速度
昼間混雑時速度
目標旅行速度

【凡例】
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■R3センサス上下線別断⾯交通量（単位︓台/日）

上り線では、朝ピーク時間帯において、
⻄別府交差点から上増⽥交差点に⾄
る⾞両滞留が発⽣
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⾄ 東京

⾄ 羽⽣
⾄ 高崎

⾄ 渋川

下り線では、朝ピーク時間帯において、
⻄別府交差点から約300mの滞留⻑
及び、約70mの渋滞⻑が発⽣

写真②写真①

21,790

8,331台/日

12,208台/日

出典︓R3センサス断⾯交通量

19,374台/日

7時台にボトルネックが上流部と⼀体
化し、影響範囲が広くなる傾向

⻄別府が6〜20時台にボ
トルネックとなる傾向

⻄別府で夜間閑散時
速度40km/h未満

⻄別府が5〜22時台にボ
トルネックとなる傾向

7時にボトルネックの影
響範囲が広くなる傾向

⻄別府で夜間閑散時
速度40km/h未満

※滞留⻑、渋滞⻑は、2025年5月21日現地確認結果。
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【凡例】

出典︓R6.9〜11月（平日）
ETCプローブ情報から算出

夜間閑散時速度：
19～6時の平均旅行速度(規制速度を上限)
昼間混雑時速度：
7～8,17～18時の平均旅行速度
速度差：
昼間混雑時速度と夜間閑散時速度の差

令和７年度第２回移動性（モビリティ）向上委員会
資料抜粋西別府交差点付近の交通状況について
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出典︓R6.9〜R6.11（平日）ETC2.0プローブデータ様式1-2より算出
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【凡例】

⻄別府交差点を中⼼とした区間（従道路）
○従道路の県道276号新堀尾島線も籠原駅のアクセス路としての機能を有することから流⼊交通量が多くなっており、朝⼣をピークとして終日旅行速度の低下
が著しい。

西別府交差点付近の交通状況について （県道側） 令和７年度第２回移動性（モビリティ）向上委員会
資料抜粋
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現 状︓国道１７号⻄別府交差点は深⾕バイパスと上武道路が接続・分岐するため、流⼊・流出交通量が多いことに加え、従道路の県道２７６号新堀
尾島線もJR籠原駅のアクセス路のため交通量が多く、朝⼣ピーク時間帯を中⼼に上下線において容量超過による渋滞が発⽣

交通課題︓今回の検討にあたり現地状況を確認したところ、国道17号上下線ともに直進交通が顕著であり、⻄別府交差点を先頭とした滞留⻑が約300m
程度発⽣、特に深⾕バイパス（上り線側）については最⼤滞留⻑が約1.5km〜2km程度確認された。
従道路側の県道276号についても羽⽣⽅⾯に向かう直進交通が顕著で滞留⻑が約３００ｍ程度確認された。
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上段︓⽅向別合計交通量（台/時）
下段︓⼤型⾞混⼊台数（台/時）
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国道17号

県道276号

国道17号上り線

国道17号下り線
直進⽅向の切れ目のない流⼊
交通量に対する交通容量不⾜
により、高崎⽅⾯、前橋⽅⾯に
向かう直進⾞で滞留発⽣（約
300m）

⾄
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（
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交
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）

⾄
高
崎

直進レーンを阻害するまでには⾄ら
ないが、滞留⾞あり（約60m）

⻄別府交差点の直進⽅向の交
通容量不⾜により直進⾞で滞留
発⽣（1.5km〜2km）

福川渡河部の上り勾
配で旅行速度低下

直進⽅向は切れ目なく交通が流⼊
しているため、短い⾞両間隔で通
行している状況
そのため、当該区間で深⾕ＢＰ⇔
上武道路の⾞線切り替え⾞両や、
低速⾞両がいる場合、交通混雑が
発⽣

深⾕BP

⻄別府交差点の直進⽅向の交
通容量不⾜により直進⾞で滞留
発⽣（約300m）

⻄別府交差点の上り線側の渋滞
は上増⽥交差点まで影響

直進⽅向の交通容量不⾜により
羽⽣⽅⾯に向かう直進⾞、前橋・高崎
⽅⾯に向かう左折⾞両で滞留発⽣
（約300m）

上武道路側が橋梁構造
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府
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⻄別府地先

東⽅地先

渋滞対策箇所の現地状況


