
令和 5年 8月 31日

対策効果分析及び対策実施予定箇所

資料3
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写真①：対策前 写真②：対策後 至 入間市

至 さいたま市

至 入間市

至 さいたま市

令和４年度 対策実施内容・効果検証

1

国道16号 大袋新田交差点（川越市）＜R4年12月10日対策完了＞

■現況写真

■対策図

○対策メニュー：右折車線の設置。
○右折車線を設置したことで、右折車両と直進車両が分離。右折車両による後続車両の走行阻害が減少。
○交差点流入部の速度は、対策前・対策直後（前回委員会での分析時点）と比較して改善。

■位置図 ■詳細図
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大袋新田交差点
至
：
さ
い
た
ま
市

至
：
入
間
市

右折車線の設置
30m

大袋新田交差点

区間発生頻度
139回/万台・400m

速度が改善

撮影日：2023.7撮影日：2021.2

右折車線設置 50m

右折車線なし
（みなし右折）

右折車線の設置
50m

データ ：ETC2.0プローブデータ (平均旅行速度)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日の7時～19時
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日の7時～19時

(急減速発生件数)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日24時間
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日24時間

区間発生頻度
115回/万台・400m

区間発生頻度
131回/万台・400m

速度が改善

区間発生頻度
117回/万台・400m

N

写真①・ ②

大袋新田交差点

至
：
さ
い
た
ま
市

至
：
入
間
市

内回り

外回り

※10mピッチ

※10mピッチ

（回/万台）

大袋新田交差点

外回り
→

R3センサス基礎情報
昼間12時間交通量：25,794台
大型車混入率（昼間12時間）：20.5％

対象センサス区間
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令和４年度 対策実施内容・効果検証

国道16号 小谷田交差点（入間市） ＜R5年1月11日対策完了＞
こ や た

2

■対策図

時間帯別旅行速度ランク（km/h）
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（回/万台）

※10mピッチ

※10mピッチ

撮影日：2023.7

至 東京都

至 狭山市

至 東京都

至 狭山市

■現況写真

■位置図 ■詳細図

小谷田交差点

小谷田交差点

N

至
：
東
京
都

至
：
狭
山
市

右折車線の延伸
35ｍ⇒53ｍ

外回り

内回り

外回り

内回り

N

小谷田交差点

至
：
狭
山
市

至
：
東
京
都

写真①・②

写真①：対策前 写真②：対策後

○対策メニュー：右折車線の延伸及び交差点コンパクト化。
○右折車両の滞留スペース確保により、交差点流入部の速度が一部の時間帯で改善。
○対策直後（前回委員会での分析時点）から継続して効果が発現した時間帯が限定的であるため、モニタリングを継続。

撮影日：2020.2

右折車線延伸前：35m
右折車線延伸後：53m

データ ：ETC2.0プローブデータ (平均旅行速度)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日の7時～19時
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日の7時～19時

(急減速発生件数)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日24時間
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日24時間

区間発生頻度
45回/万台・100m

区間発生頻度
49回/万台・100m

区間発生頻度
115回/万台・100m

区間発生頻度
121回/万台・100m

速度が改善

小谷田交差点

内回り

外回り

外回り
→R3センサス基礎情報

昼間12時間交通量：22,489台
大型車混入率（昼間12時間）：35.3％

対象センサス区間
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令和４年度 対策実施内容・効果検証

県道30号 南平沢交差点（日高市） ＜R5年3月26日 県道日高川島線 南平沢工区開通＞
みなみひらさわ

■対策図

■現況写真

■位置図 ■詳細図

○南平沢交差点に新規開通区間（県道日高川島線 南平沢工区）が接続、T字路交差点から十字路交差点に形
状が変更。
○新規開通区間に交通量が分散することで、交差点流入部の速度が改善。

時間帯別旅行速度ランク（km/h）
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(急減速発生件数)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日24時間
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日24時間

データ ：ETC2.0プローブデータ (平均旅行速度)
対策前：2022.4.1～ 2022.4.30 平日の7時～19時
対策後：2023.4.1～ 2023.4.30 平日の7時～19時

※10mピッチ

※10mピッチ

南平沢交差点

N

至：坂戸市

南平沢交差点

新規開通区間

写真① 写真②

写真①
至
：
越
生
町

速度が改善

速度が改善

区間発生頻度
71回/万台・100m

区間発生頻度
60回/万台・100m

区間発生頻度
56回/万台・100m

区間発生頻度
48回/万台・100m

（回/万台）

撮影日：2023.7 撮影日：2023.7
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能
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写真➁

至 坂戸市
至 飯能市

至 越生町
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南平沢交差点

新規開通区間

南平沢交差点
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市

至：坂戸市

新規開通区間

N

写真②

写真① 南平沢交差点

上り

下り

上り

下り
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R3センサス基礎情報
昼間12時間交通量：14,201台（推定値）
大型車混入率（昼間12時間）：16.0％（推定値）

至 県道30号
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令和５年度 対策実施内容・効果検証

■現況写真

県道322号 丸ヶ崎交差点（さいたま市） ＜R5年6月7日 信号現示調整＞

○国道16号及び交差する県道322号で渋滞が発生。県道322号北側流入部は右折需要が多い。
○県警による現地確認の結果から、県道322号の右折矢の青時間を平日夕方の時間帯に3秒延長。
〇信号現示調整により右折の捌け台数向上を見込んでいるが、現時点では大きな変化は見られていないため
モニタリングを継続。

■位置図 ■詳細図

丸ヶ崎交差点

N
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至 さいたま市緑区

内回り

外回り

写真①

写真②

写真②写真①

至：さいたま市緑区

至：蓮田市

至 蓮田市 至 蓮田市

至 さいたま市緑区

撮影日：2023.7 撮影日：2023.7 ※10mピッチ
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(急減速発生件数)
対策前：2023.4.1～ 2023.4.30 平日24時間
対策後：2023.6.8～ 2023.6.30 平日24時間

データ ：ETC2.0プローブデータ (平均旅行速度)
対策前：2023.4.1～ 2023.4.30 平日の7時～19時
対策後：2023.6.8～ 2023.6.30 平日の7時～19時

区間発生頻度
113回/万台・100m

区間発生頻度
86回/万台・100m

区間発生頻度
109回/万台・100m

区間発生頻度
98回/万台・100m

（回/万台）
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丸ヶ崎交差点

至：春日部市

丸ヶ崎（南）
交差点

時間帯別旅行速度ランク（km/h）
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R3センサス基礎情報
昼間12時間交通量：10,013台
大型車混入率（昼間12時間）：7.7％

至：川越市 ※10mピッチ
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ピンポイント渋滞対策 実施予定箇所

■現況写真

国道１６号 南大塚交差点（川越市）

○対策メニュー：右折ポケットの拡幅。
○右折ポケットの幅員不足により、右折車両による後続車両の走行阻害が生じ速度低下が発生。
〇右折ポケットの拡幅により、走行性を向上させることで速度改善を図る。

現況
■位置図 ■詳細図

南大塚交差点

南大塚交差点
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みなみおおつか
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撮影日：2023.7

写真①

南大塚交差点

至 さいたま市

至 さいたま市

内回り

外回り

写真①
写真②

至 狭山市

至 狭山市

（回/万台）

外回り

※10mピッチ

内回り

データ ：ETC2.0プローブデータ
期間：2022.10.1～ 2022.10.31 平日24時間

データ ：ETC2.0プローブデータ
期間：2022.10.1～ 2022.10.31（平日）

南
大
塚
交
差
点

右折ポケットの拡幅

右折ポケットの拡幅

※10mピッチ 川越IC

区間発生頻度
46回/万台・200m

区間発生頻度
71回/万台・200m
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計画断面（A-A’)  単位:m

A
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R3センサス基礎情報
昼間12時間交通量：25,794台
大型車混入率（昼間12時間）：20.5％

写真①


