
令和 4年 8月 23日

最新の交通状況による分析

資料3



0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

20
20

年
1月

20
20

年
2月

20
20

年
3月

20
20

年
4月

20
20

年
5月

20
20

年
6月

20
20

年
7月

20
20

年
8月

20
20

年
9月

20
20

年
10

月

20
20

年
11

月

20
20

年
12

月

20
21

年
1月

20
21

年
2月

20
21

年
3月

20
21

年
4月

20
21

年
5月

20
21

年
6月

20
21

年
7月

20
21

年
8月

20
21

年
9月

20
21

年
10

月

20
21

年
11

月

20
21

年
12

月

20
22

年
1月

20
22

年
2月

20
22

年
3月

20
22

年
4月

20
22

年
5月

コロナ情勢に伴う交通状況分析
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○2021年以降で、2020年4月～5月にかけて発令された緊急事態宣言期間ほど、交通量が減少した時期はないことを確認。

〇ただし、緊急事態宣言やまん延防止等重点措置の期間中は、その他の期間と比べ交通量が減少している傾向を確認。
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データ ：日本道路交通情報センター
断面交通量情報（警察トラカン）
分析条件：2年間で毎月のデータ取
得率が95％以上
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地
点
数
の
割
合

2019年を基準とした交通量比（埼玉県内）

緊急事態宣言2回目
（1/8～3/21）

緊急事態宣言3回目
（8/2～9/30）

緊急事態宣言1回目
（4/7～5/25）

まん延防止等重点措置
（1/21～3/21）

まん延防止等重点措置
（4/20～8/1）

参考：埼玉県,埼玉県の緊急事態措置及びまん延防止等重点措置の推移, https://www.pref.saitama.lg.jp/documents/203154/sochi_suii.pdf

交通量が5％~15%減少した地点の割合

交通量が15%以上減少した地点の割合
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緊急事態宣言2回目
（1/8～3/21）

緊急事態宣言3回目
（8/2～9/30）

緊急事態宣言1回目
（4/7～5/25）

○ 2020年4月～5月にかけて発令された緊急事態宣言期間では、交通量の減少に伴い平均速度が大きく上昇していた。

〇しかし、2020年6月以降の平均速度は交通量に比べ変化が小さく、

〇新型コロナ感染者数の増減や緊急事態宣言期間の影響を受けにくいと考えられる。

コロナ情勢に伴う交通状況分析
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まん延防止等重点措置
（1/21～3/21）まん延防止等重点措置

（4/20～8/1）

参考：埼玉県,埼玉県の緊急事態措置及びまん延防止等重点措置の推移, https://www.pref.saitama.lg.jp/documents/203154/sochi_suii.pdf

利用データ：ETC2.0様式2-4（全日昼間12時間）
センサス対象道路について昼間12時間を対象にデータ件数（交通量）で重みづけして集計した平均旅行速度



○2021年の平均速度（直轄国道+補助国道+県道+指定市の市道）は、コロナ禍前の2019年と比較して1km/h程度の差である。

〇2021年の直轄国道の平均速度は、2019年と同程度である。

〇直轄国道など、交通量の多い道路は、速度水準がコロナ禍前に戻りつつあると考えられる。

コロナ情勢に伴う交通状況分析
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利用データ：ETC2.0様式2-4（全日昼間12時間）
センサス対象道路について昼間12時間を対象にデータ件数（交通量）で重みづけして集計した平均旅行速度
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