
令和４年 8月 23日

資料１

前回指摘事項とその確認結果



N
o

指摘事項 確認結果
関連
資料

１

上之地区交差点改良事業の効果検証について、
ラグビーワールドカップや施設の大型工事によ
るトラックの出入り等による影響があったと思わ
れるため、考慮して追加の検証をお願いしたい。

・改良前と、改良後のラグビーワールドカップや周辺施設の
大型工事が完了した2021年10月を比較して効果検証を実
施。

・上之交差点や上之（雷電神社）交差点流入部の速度が改
善していることを確認した。

資料1-1

２

Go To トラベルキャンペーンで自家用車の増加
や、観光バスが減ったなど交通状況に変化が見
られた地域があった。そのような地域を対象とし
た分析も検討して頂きたい。

・埼玉県内の物産観光関係者、バス事業者にアンケート調査
を実施し、観光バスでの来店が減少し、自家用車での来店
が増加したというご意見などを確認した。

・新型コロナウイルス感染拡大前後の期間で、流動分析を実
施。感染拡大後は、県をまたぐようなトリップの割合が減少
していることを確認した。

資料1-2

県をまたぐ移動の自粛要請もあったため、流動
の変化という視点での分析も検討して頂きたい。

３

国道 17 号（現道、バイパス区間）は埼玉県内の
大動脈であるため、高速道路の延伸など抜本
的な渋滞対策が必要と考えている。国道 17 号
の埼玉県内区間の渋滞発生状況を整理して他
都県区間と比較し、課題が大きい路線なのかわ
かるような整理があると良い。

・損失時間上位の埼玉県区間（国道17号）は、「上尾市役所
前交差点～久保交差点」、「円阿弥（北）交差点～三橋二丁
目交差点」の2区間。

・並行区間では、新大宮上尾道路（専用部）の事業が進んで
いる。

資料1-3

４

各主要渋滞箇所のボトルネック性の整理と併せ
て下流側交差点の交通容量の確認等を行い、
効率的かつ効果的な対策実施の実現に向けて
検討を進める。

・対策予定箇所の小谷田交差点、大袋新田交差点を対象に、
対策後に下流側の交差点にボトルネックが移動する可能性
を整理。

・対策箇所の交通容量より下流側の交通容量が大きいため、
ボトルネックが移動する可能性は低いことを確認した。

資料1-4

令和３年度 第１回移動性向上委員会における指摘事項と確認結果
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資料１-１：上之地区交差点改良の効果再検証

■現況写真

対策箇所：国道17号熊谷バイパス（熊谷市） 上之地区交差点改良＜Ｒ１年８月対策済＞

○対策内容：追突事故の削減を図るために、付加車線を設置。（上之（南）～上川上交差点間の付加車線（４→６車線））
〇対策前と、ラグビーワールドカップや周辺施設の大型工事が完了した2021年10月を比較して効果検証を実施。
○上之交差点や上之（雷電神社）交差点流入部の速度が改善。

写真① 写真②

■位置図 ■詳細図
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2019年9月：R17BP右折現示の延長
2020年4月：R17BP青時間4秒短、

R125青時間4秒延長
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資料１-２：コロナ禍における交通状況分析

〇埼玉県内の物産観光関係者、バス事業者にアンケート調査を実施し、交通手段や利用者数の変化を確認。

〇観光物産関係者の約７割が観光バスでの来店が減少、約４割が自家用車での来店が増加したという回答を確認。

〇バス事業者からは、各種行事などのキャンセルによって稼働が減少したという回答を確認。

○交通流動分析より、新型コロナウイルス感染拡大後は、県をまたぐ交通（県内⇔県外の移動）の割合が減少したことを確認。

■交通流動分析（ETC2.0プローブデータ）

• 新型コロナウイルス感染拡大前後のゴールデ
ンウィーク期間を対象に県をまたぐ交通、県内
の交通の割合を整理。

減少
72.2%

わからない

27.8%

観光バスでの来店者の変化（N＝18）物産観光関係者 バス事業者

データ：ETC2.0プローブデータ 様式1‐2
期間：2019年4/27～5/6、2020年4/29～5/10、2021年4/29～5/9）、対象車種：乗用車

■アンケート調査（物産観光関係者、バス事業者）

増加
44.5%

減少
22.2%

変化なし

11.1%

わからない

22.2%

自家用車での来店者の変化（N＝18）

【主なご意見】

・ツアーバスによる来客が極端に減少した。

・観光客は減少したが、近隣客や常連客に変化
はなかった。

・観光バス、鉄道、路線バスの来訪者が
減少し、自家用車利用客は増加。

・キャンプ、バーベキューができる区域の利用者
はコロナ禍にしては多い印象。

【主なご意見】

・川越市内路線では客層が変化（高齢者から若年層
の観光客）した為、路線バスの利用が減少。

・貸切バスでは各種行事のキャンセルにより、稼働が
減少。

・学校行事は、県外に長期間行く機会が減り、川越（
小江戸）などに日帰りで行く機会が増えた。

【少数意見】

・秩父や長瀞（荒川ライン下り）等、郊外施設への観光
需要が増加。（物産観光関係者のアンケートより） （バス事業者のアンケートより）

利用者数が減少した地域（N=17,複数回答可）

27.7%

33.6%

38.7%

内々 外々 外内/内外

67.0%

17.7%

15.4%

内々 外々 外内/内外

2019年GW（4.27～5.6） 2020年GW（4.29～5.10）

緊急事態宣言1回目
（2020年4/7～5/25）

まん延防止等重点措置
（2021年4/20～8/1）県内の移動

県内の移動 県内の移動

県内の移動
（内内交通） 県内と県外の移動

（外内／内外交通）

埼玉県を跨ぐ移動
（外々交通）

利用者数、運行回数

ともに減少

94.1%

変化なし
5.9%

利用者数と運行本数の変化（N＝17）
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コロナ情勢に伴う交通状況分析（川越周辺）
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○2020年5月は、新型コロナウイルス感染者数が増加した時期であり交通量は減少、速度は上昇した。

〇2021年5月は、2020年5月よりも交通量は増加、速度は上昇し、2019年5月と同程度の水準であった。

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間

2019年5月（休日）

※川越北環状線の開通は、2019年3月24日（日）

N N

道路種別別の平均旅行速度

2020年5月（休日） 2021年5月（休日）
N

※データなし

まん延防止重点措置期間
（4月20日～8月1日）

休日交通量の経年変化

データ：日本道路交通情報センター 断面交通量情報
分析条件：対象月の休日でデータ取得率95％以上の箇所を抽出

●
①国道１６号外回り 富士見町

●

②国道１６号内回り 広栄町

● ③川越所沢線下り 同仁会病院

緊急事態措置期間
（4月7日～5月25日）

凡例
： 0～10km/h

：10～20km/h

：20～30km/h

：30～40km/h

：40km/h～
：主要渋滞箇所
：トラカン設置箇所
：鉄道駅

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間
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●
①国道１６号外回り 富士見町

●

②国道１６号内回り 広栄町

● ③川越所沢線下り 同仁会病院

●
①国道１６号外回り 富士見町

●

②国道１６号内回り 広栄町

● ③川越所沢線下り 同仁会病院



コロナ情勢に伴う交通状況分析（川越周辺・国道16号）
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○外回り（休日）は、小仙波（東）交差点や新宿町北交差点～脇田新町交差点などで速度低下が発生している。

○内回り（休日）は、大袋新田交差点や旭町一丁目交差点～新宿町北交差点などで速度低下が発生している。

時間帯別旅行速度ランク（km/h）

0～ 10～ 20～ 30～ データなし40～

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2021年5月（休日）昼間１２時間

外
回
り

内
回
り

7時

12時

18時

7時

12時

18時

N

至

入
間
市

至

さ
い
た
ま
市

大
袋
新
田

南
大
塚

脇
田
新
町

新
宿
町
三
丁
目

新
宿
町
北

小
仙
波
（東
）

古
谷
上

大
塚
新
田

旭
町
一
丁
目

凡例

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所以外
富
士
見
町



30.0
25.7 25.4

34.1
30.9 29.329.3

25.8 25.2

0

10

20

30

40

50

60

国道 補助国道 県道 市道

平
均
旅
行
速
度
（
k
m

/h
） 2019年5月 2020年5月 2021年5月

12,304 
10,277 9,381 

7,457 

11,917 
9,708 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

①国道２９９号ＢＰ下り

飯能警察署

②国道４０７号下り

根岸坂上

休
日
・
日
平
均
交
通
量

（
台

/日
）

2019年5月 2020年5月 2021年5月

コロナ情勢に伴う交通状況分析（飯能周辺）
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○2020年5月は、新型コロナウイルス感染者数が増加した時期であり交通量は減少、速度は上昇した。

〇2021年5月は、2020年5月よりも交通量は増加、速度は上昇し、2019年5月と同程度の水準であった。

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）、
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間

N N

2020年5月（休日） 2021年5月（休日）

N

※データなし

●

①国道２９９号ＢＰ下り
飯能警察署

●

②国道４０７号下り
根岸坂上

●

①国道２９９号ＢＰ下り
飯能警察署

●

②国道４０７号下り
根岸坂上

●

①国道２９９号ＢＰ下り
飯能警察署

●

②国道４０７号下り
根岸坂上

2019年5月（休日）

凡例
： 0～10km/h

：10～20km/h

：20～30km/h

：30～40km/h

：40km/h～
：主要渋滞箇所
：トラカン設置箇所
：鉄道駅

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）、
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間

道路種別別の平均旅行速度休日交通量の経年変化

データ：日本道路交通情報センター 断面交通量情報
分析条件：対象月の休日でデータ取得率95％以上の箇所を抽出

まん延防止重点措置期間
（4月20日～8月1日）

緊急事態措置期間
（4月7日～5月25日）



コロナ情勢に伴う交通状況分析（飯能周辺・国道299号）
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○上り（休日）は、広域飯能斎場前交差点～（仮）飯能警察署入口東交差点などで主に昼の時間帯に速度低下が発生している。

○下り（休日）は、 （仮）飯能警察署入口東交差点～中山（西）交差点などで速度低下が発生している。

時間帯別旅行速度ランク（km/h）

0～ 10～ 20～ 30～ データなし40～

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2021年5月（休日）昼間１２時間
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コロナ情勢に伴う交通状況分析（秩父周辺）
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○2020年5月は、新型コロナウイルス感染者数が増加した時期であり交通量は減少、速度は上昇した。

〇2021年5月は、2020年5月よりも補助国道では速度が向上している傾向にあるが、県道では変動がほとんどない。

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間

2019年5月（休日）
N N

2020年5月（休日） 2021年5月（休日）

※データなし※データなし

●

①国道１４０号下り
聖地公園

●

①国道１４０号下り
聖地公園

●

②国道１４０号下り
大野原

まん延防止重点措置期間
（4月20日～8月1日）

凡例
： 0～10km/h

：10～20km/h

：20～30km/h

：30～40km/h

：40km/h～
：主要渋滞箇所
：トラカン設置箇所
：鉄道駅

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2019年5月（休日）、2020年5月（休日）、2021年5月（休日）昼間１２時間

道路種別別の平均旅行速度休日交通量の経年変化

データ：日本道路交通情報センター 断面交通量情報
分析条件：対象月の休日でデータ取得率95％以上の箇所を抽出

N

緊急事態措置期間
（4月7日～5月25日）

●

②国道１４０号下り
大野原

●

②国道１４０号下り
大野原



コロナ情勢に伴う交通状況分析（秩父周辺・国道140号）

9

○上り（休日）は、上野町交差点～押堀橋交差点などで速度低下が発生している。

○下り（休日）は、押堀橋交差点～上野町交差点などで速度低下が発生している。

時間帯別旅行速度ランク（km/h）

0～ 10～ 20～ 30～ データなし40～

データ：ETC2.0プローブデータ 様式2－4（休日）
データ期間：2021年5月（休日）昼間１２時間
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7時

12時
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凡例

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所以外

140



鶴ヶ島ＪＣＴ

栃木県

茨城県

千葉県

東京都

群馬県

久喜白岡ＪＣＴ

美女木JCT

川口ＪCT 三郷ＪCT

三郷南IC

桶川北本IC埼玉県

上武道路

上尾道路（Ⅱ期）

延長９．１km

延長１１．０km

上尾道路（Ⅰ期）

与野大宮道路

延長１．５km

新大宮上尾道路
（与野～上尾南）

延長８．０km

新大宮バイパス
（都内区間）

延長２．３km

延長５．５km
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資料１-３：国道１７号の渋滞状況（他都県との比較）

○損失時間上位の埼玉県区間は、「上尾市役所前交差点～久保交差点」、「円阿弥（北）交差点～三橋二丁目交差点」の2区間。

〇関連事業として、新大宮上尾道路（専用部）や上尾道路（Ⅱ期）等の事業を進めており、当該事業より渋滞緩和が期待できる。

路
線

順
位

損失
時間

平均
交通量

延
長

(km)
所在地 区間名

国
道
17
号

１ 83 28,720 1.4 東京都 板橋本町駅前～志村警察署前交差点

２ 68 26,595 2.0 埼玉県 上尾市役所前交差点～久保交差点

３ 60 21,257 1.9 東京都 文京区境～西巣鴨交差点

４ 60 37,218 0.9 東京都 仲宿交差点～板橋本町駅付近

５ 60 44,133 0.7 埼玉県 円阿弥（北）交差点～三橋二丁目交差点

• 直轄国道の損失時間ランキング(平成31・令和元年) • 直轄国道における推進事業

参考：国土交通省、直轄国道の交通状況ランキング（平成31年・令和元年）
URL：http://www1.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/pdf/highway_ranking_r01.pdf

損失時間：混雑により余計にかかる時間(単位：万人・時間/年)

平均交通量：昼間12 時間の平均交通量（単位：台/12h）

引用：大宮国道事務所事業概要 2022

さいたま市中央区円阿弥付近

円阿弥（北）交差点～
三橋二丁目交差点

上尾市役所前交差点
～久保交差点

凡例

高速道路

首都高速

一般国道（直轄）

事業中区間

未事業化区間

東埼玉道路
八潮～松伏（専用部）

延長９．５km

埼玉県 千葉県

延長８．７km

東埼玉道路
延伸（一般部）
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資料１-４：下流側交差点の交通容量の確認

○対策予定箇所の小谷田交差点、大袋新田交差点を対象に対策後に下流の交差点にボトルネックが移動する可能性を整理。

〇対策箇所の交通容量より下流側の交通容量が大きいため、ボトルネックが移動する可能性は低い。

止
ま
れ

止
ま
れ

左
折
の
み
可

30
ゾ
ー
ン
30

現況右折レーン

右折レーン延伸

至

川
越
市

N

小谷田交差点
（対策予定箇所）

扇町屋(南)交差点

扇町屋交差点
ボトルネックが移動する先となる
可能性が高い交差点

■位置図
至：川越市

至：八王子市

■対策図

■現況写真

右折車両による後続車両の
走行阻害が発生し、
渋滞の発生要因となっている

【小谷田交差点】

■各交差点の交通容量の比較

N

至

八
王
子
市

（台）

対策後も下流側の交差点の交
通容量が大きいことを確認 96台

（※）先詰まりや走行阻害が発
生していない時間を対象に、車
頭時間を計測して算出

対策後に想定される交通容量の増加分（※）交通容量

凡例

主要渋滞箇所（調査箇所）

主要渋滞箇所以外

調査日：R4. 2.24（木）16時～17時半

対策予定箇所及びボトルネックが移
動する先となる可能性が高い交差点
を対象に、調査を実施して交差点の
交通容量を算出


