
■埼玉県の特性に応じた様々な渋滞原因があります。

埼玉県の渋滞の原因

◆自動車への高い依存度
□埼玉県の人口当たりの自動車保有台数は全国でも高くなっています。
□貨物輸送の99％は自動車交通が担っています。

◆モータリゼーションの進展と道路整備不足
□年々増加する自動車交通に道路整備が追いつかず、道路の容量が不足
しています。

人口当たり自動車保有台数（乗用車） 一都三県の比較 貨物輸送分担率
道 都道府県道 整備率（H20 4 1)
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埼玉県の乗用車（軽自動車含む）保有台数の推移 国道・都道府県道の整備率（H20.4.1)

◆東西方向のネットワーク不足
南北方向に交通集中 ◆交通の集中 群馬176 栃木55群馬176 栃木55

0

平
成

６
年

平
成

７
年

平
成

８
年

平
成

９
年

平
成
１
０
年

平
成
１
１
年

平
成
１
２
年

平
成
１
３
年

平
成
１
４
年

平
成
１
５
年

平
成
１
６
年

平
成
１
７
年

平
成
１
８
年

平
成
１
９
年

平
成
２
０
年

平
成
２
１
年

資料：道路統計年報資料：（財）自動車検査登録情報協会
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資料：自動車保有台数－（財）自動車検査登録情報協会HP（平成21年3月末現在）
人口－住民基本台帳（09年3月） 算出方法：自動車保有台数合計／人口 資料： 国土交通省「Ｈ19年度貨物地域流動調査」
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自動車の交通流動
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南北方向に交通集中
□埼玉県の道路網は歴史的背景から東京を中心に放

射状に発達しました。そのため、南北方向の路線
に交通集中による交通渋滞の発生するとともに、
南北の基幹ネットワークである関越自動車道や東
北自動車道への東西方向アクセス交通等も増加し、

◆交通の集中

□東京都隣接する
県南地域は東京
都のつながりが強
く、交通が集中し
ています
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( )東西方向の道路ネットワークが不足しています。 ています。
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■実距離の埼玉県■実距離の埼玉県

南北方向と東西方向の時間距離格差（イメージ）

資料： Ｈ１７道路交通センサス

□新大宮バイパスや
並行路線におけるト
リップ長分布や、国
道125号における高
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交通規制における容量不足
□市街地において右折レーンが未
設置の交差点が多く、右折車に
起因する渋滞が発生しています

■所要時間でみた埼玉県■所要時間でみた埼玉県

◆不適切な道路機能分担

江戸時代の街路網
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道125号における高
い大型車混入率な
ど、道路の機能分
担が不適切になっ
ています。

起因する渋滞が発生しています。
□工事、事故規制等による容量不
足に起因する一時的な渋滞が発
生しています。

資料：埼玉県道路整備マスタープラン広域的な道路の将来像（案）（埼玉県）
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資料：交通量推計結果
(H17センサスベース現況再現結果)
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