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事業 区間 ：自）埼玉県春日部市下柳

至）茨城県古河市柳橋

計画延長・幅員： 延長21.5ｋｍ・幅員38.5m

車 線 数 ： 4車線～6車線

計画交通量 ： 38,700～66,100台/日

事 業 化 ： 平成18年度（2006年）

事 業 費 ： 約358億円（前回：約352億円）

１．事業の概要

１

・国道４号沿線の交通渋滞緩和、交通事故の減少

・地域産業の活性化
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（１） 事業の目的と計画の概要
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国道4号 春日部古河バイパス 延長２１．５ｋｍ
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茨城県区間（延長１１．２ｋｍ）埼玉県区間（延長１０．３ｋｍ）

６車線区間（延長９．８ｋｍ）４車線区間（延長１１．７ｋｍ）

・春日部古河バイパスは、圏央道などと連携し、効率的なネットワークを形成し、国道4号の交通渋滞の緩和や
地域振興の支援などが見込まれる。

【４車線区間】 【６車線区間：盛土部】【６車線区間：高架部】



２．事業の進捗状況と見込み等
（１） 事業の進捗状況

２

１） 事業の経緯

昭和45年度(1970年度)：都市計画決定

昭和59年度(1984年度)までに全線2車線開通

平成18年度(2006年度)：4～6車線化の事業化

平成20年度(2008年度)：春日部市内（1.7km）4/4車線開通

平成21年度(2009年度)：春日部市内（2.5km）4/4車線開通

平成26年度(2014年度)：全線4車線開通（H27.3.27）

（埼玉県内：4/4車線、茨城県内：4/6車線）

令和 3年度(2021年度)：幸主跨道橋（下り線）立体化
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北

再評価対象区間 春日部古河バイパス 延長21.5km
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立体化（下り）

6車線（下り）

4車線（下り）

4車線（上り）

6車線（上り）

立体化（上り）

立体化（下り）

6車線（下り）

4車線（下り）

4車線（上り）
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２．事業の進捗状況と見込み等
（１） 事業の進捗状況

３

２） 前回事業評価以降の主な整備状況

再評価対象区間 春日部古河バイパス 延長21.5km

・用地は昭和60年度に100%取得済み。平成21年度までに庄和ＩＣ北交差点～椿（南）交差点間の4.2kmを4車線化
・圏央道（久喜白岡JCT～境古河IC）の開通（平成27年3月）と合わせ、平成26年度に暫定平面4車線開通済み
・令和3年9月に道の駅ごか前交差点（下り線）の立体（幸主）が開通
・今後、茨城県区間については、交差点部の立体化に向けた改良工や橋梁の新設などを行い、完成6車線の事業促進
を図る。
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２．事業の進捗状況と見込み等
（２） 社会情勢等の変化
１） 国道４号現道、春日部古河バイパスの交通状況等
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車両相互（追突）

車両相互（出会い頭）

車両相互（右左折）

車両相互（その他）

車両単独

人対車両

149件
(73％)

26件
(13％)

2件
(1％)19件

(9％)

3件
(2％)

4件
(2％)

車両相互の追突事故が
約7割(203件中149件発生）

■春日部古河バイパスの事故類型

■春日部古河バイパスの渋滞状況

消防署前交差点

・春日部古河バイパスと並行する国道４号現道は、埼玉県と茨城県を繋ぐ道路であり、信号交差点が連続している区間にお
いて、速度低下が発生している。
・春日部古河バイパスは、平成27年3月に全線４車線開通済み
・春日部古河バイパスの事故類型は追突事故が最も多く、全体の７割を占める。
・茨城県区間の五霞交差点や消防署前交差点を中心に渋滞しており、春日部古河バイパスの整備により、渋滞緩和、事故の
減少が見込まれる。
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再評価対象区間 春日部古河バイパス 延長21.5km
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消防署前交差点
令和5年11月撮影

至東京

至福島



２．事業の進捗状況と見込み等

項目 事業変更の要因 増額 備考

①
労務費・材料単価の
上昇

原材料費の高騰やエネルギーコストの上昇等により、各建設資材価格や労務費が
高騰。今後も上昇が継続する場合、更なる費用増加の可能性がある。

約6億円

合計 約 6億円

①労務費・材料単価の上昇 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・約 6億円増額

計 約6億円増額

５

（３） 事業の見込み等
１） 事業変更内容
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２．事業の進捗状況と見込み等

６

（３） 事業の見込み等
２） 事業費の変更内容

労務費・材料単価の上昇 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・約6億円増額
○原材料費の高騰やエネルギーコストの上昇等により、各建設資材価格や労務費が高騰。利根川渡河部に

ついては今後精査。今後も上昇が継続する場合、更なる費用増加の可能性がある。

単価上昇

■労務単価の伸び率（R2.4を基準に算出）■建設資材単価の伸び率（R2.4を基準に算出）

出典 ： 月刊建設物価（（一財）建設物価調査会）※

※適用：茨城県（各年度の1月の単価より算出）
出典 ： 公共労務費単価※

※適用：茨城県

1.78
（異形棒鋼）

1.59
（H型鋼）

1.15
（交通誘導員Ｂ）

1.05
（鉄工）
（橋梁特殊工）

1.11
（普通作業員）

交通誘導員B 普通作業員

鉄筋工 橋梁特殊工

1.14
（ｱｽﾌｧﾙﾄ混合物）

異形棒鋼(SD345 D19)

H型鋼(SS400)広幅(300×300)

アスファルト混合物 密粒度(13) 



年 度 S45 S46-S59 S60-H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6以降

都市計画決定

事業化

測量・設計・調査

設計・用地説明

茨城県区間
（延長11.2ｋｍ）

用地

工事

埼玉県区間
（延長10.3ｋｍ）

用地

工事

２．事業の進捗状況と見込み等
（３） 事業の見込み等

・平成18年度に4～6車線化に着手し、春日部古河バイパスと接続する圏央道（久喜白岡JCT～境古河IC）の開通（平
成27年3月）とあわせ、平成26年度に全線4車線開通済み。令和3年9月に道の駅ごか前交差点（下り線）の幸主跨
道橋が開通
・茨城県区間については、先行して実施した立体化工事中の交通渋滞状況を踏まえ、関係機関協議の結果、順次立
体化を実施することに変更したため、工事に時間を要しているが、引き続き、早期供用を目指し工事を推進
・また、利根川渡河部については、今後の進捗に応じて、物価・労務費上昇を精査する。

７

現在

３） 事業進捗の見込みの視点

前回再評価

幸手IC

五霞IC

宮代町 古河市

野田市

杉戸町

幸手市 五霞町

境町

茨城県埼玉県

再評価対象区間 春日部古河バイパス 延長21.5km

埼玉県区間 茨城県区間

久喜市 加須市
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至東京

至福島

◇立体化工事に伴う渋滞状況
（消防署前交差点）

令和5年11月撮影



３．事業の投資効果

８

（1） 道路ネットワーク機能の強化

・国道4号春日部古河バイパスは、第一次緊急輸送道路及び重要物流道路に指定。春日部古河バイパスが整備さ
れることにより、高速道路IC、広域防災拠点や災害拠点病院等へのアクセス性が向上し、道路ネットワーク機能の
強化に寄与

周辺での道路ネットワーク機能の強化

幸手市

境町

725

2,175 2,400 2,794 2,9311,032

1,108
1,136

1,340 1,423

1,757

3,283
3,536

4,134 4,354

0

1000

2000

3000

4000

5000

H12 H17 H22 H27 R2
小山市 越谷市

（人）

沿線地域の結びつき

■小山市、越谷市から沿線４市町への通勤通学者数の推移

※沿線４市町（古河市、五霞町、
幸手市、杉戸町）

20年間で約2.5倍に増加

資料：各年国勢調査
※15歳以上通勤通学者数

道の駅ごか付近

再評価対象区間

春日部古河バイパス
延長21.5km

4/4開通区間
4/6事業中区間
第1次緊急輸送道路と
重要物流道路の重複指定

▲ 防災拠点（駐屯地・道の駅）
災害拠点病院

▲
▲

境古河IC

▲

▲

▲

Ｅ４

Ｃ ４

Ｃ ４

Ｅ ４

Ｅ ６

茨城県広域防災拠点

県西総合公園

古河市

五霞町

小山市

春日部市

越谷市

杉戸町

▲自衛隊古河駐屯地

平成27年3月
4車線化

道の駅

「まくらがの里こが」

道の駅「ごか」

五霞IC

道の駅「さかい」

茨城西南医療ｾﾝﾀｰ病院

古河赤十字病院

道の駅「庄和」

令和4年6月撮影

古河赤十字病院

古河赤十字病院HP

茨城西南医療ｾﾝﾀｰ病院

茨城西南医療ｾﾝﾀｰ病院HP

道の駅ごか

至福島

至東京



３．事業の投資効果

・春日部古河バイパスの４車線整備（平成27年3月）以降、沿線の工業団地の分譲完了（２団地）や大規模物流施
設（２施設）が来年度竣工予定であるなど、地域活性化が進展中

・道の駅ごかや圏央道五霞ＩＣと連携してさらなる地域活性化が期待

９

（２） 地域活性化の支援

宮代町

4/4車線開通済

（L=4.2km）

4車線開通済（L=17.3km）

平成27年３月

菱
沼

古河市

野田市

春日部市

杉戸町

幸手市

久喜市
加須市

五霞町

境町

幸手IC

五霞IC

境古河IC

幸手市役所

五霞町役場
春日部
市役所

宮代町
役場

杉戸町
役場

古河市役所

境町役場

茨城県
埼玉県

再評価対象区間 春日部古河バイパス 延長21.5km

圏央道：境古河IC～つくば中央IC（平成29年3月開通）

杉戸屏風深輪
産業団地

幸手中央地区
産業団地

【計画概要】

敷地面積：32,000㎡

延床面積：50,000㎡

階数：地上4階建て

竣工予定：R６年４月

建設中の茨城五霞物流センター
R6年竣工予定

令和5年9月撮影

プロロジスパーク古河５
R6年竣工予定

プロロジスHP（プレスリリース記事）

春日部古河バイパス沿線の企業立地状況

【計画概要】

敷地面積：33,058㎡

延床面積：47,735㎡

階数：地上３階建て

竣工予定：R６年６月末
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杉戸深輪
産業団地 関宿はやま

工業団地

染谷
工業団地

下小橋
工業団地

猿山
工業団地

柳橋地区江川
工業団地

幸主
工業団地

幸手ひばりヶ丘
工業団地

幸手
工業団地

押手・土与部
工業団地

川妻・大崎
工業団地

鷲宮
産業団地

プロロジスパーク古河５

北利根
工業団地

凡例

企業立地中（予定も含む）

企業立地済

H27.3以降に企業立地済

立地予定の大規模物流施設

道の駅「ごか」
塚崎
工業団地

五霞IC周辺
地区

茨城五霞
物流センター

鷲宮産業団地

鷲宮産業団地鷲宮工業団地事業協同組合HP



３．事業の投資効果

10

（３） 費用便益分析

１)計算条件

■総便益(B)

■総費用(C)

道路事業に関わる便益は、令和22年度の交通量を、整備の有無それぞれについて推計し、
「費用便益分析マニュアル」に基づき３便益を計上した。
【３便益：走行時間短縮便益、走行経費減少便益、交通事故減少便益】

当該事業に関わる建設費と維持管理費を計上した。

【参考：前回再評価（令和元年)】

・基準年次 ：令和5年度（2023年度）

・分析対象期間 ：供用後50年間

・基礎データ ：平成27年度
全国道路・街路交通情勢調査

・交通量の推計時点 ：令和22年度（2040年度）

・計画交通量 ：38,700～66,100（台/日）

・事業費 ：約358億円

・総便益（Ｂ） ：約 1,462億円（約5,013億円※）

・総費用（Ｃ） ：約 533億円（約646億円※）

・費用便益比（Ｂ/Ｃ） ：2.7

：令和元年（2019年度）

：供用後50年間

：平成22年度
全国道路・街路交通情勢調査

：令和12年度（2030年度）

：41,800～62,100（台/日）

：約 352億円

：約 1,684億円（約4,600億円※）

：約 477億円（約588億円※）

：3.5

※基準年次における現在価値化前を示す。



３．事業の投資効果
２）事業全体

注１）便益・費用については、令和5年度を基準年とし、社会的割引率を４％として現在価値化した値、（）内の値は基準年次に
おける現在価値前を示す値である。

注２）費用便益分析算定上設定した完成年度は令和16年（2034）年度である。
注３）費用及び便益の合計額は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。
注４）感度分析については、交通量・事業費は±10％、事業期間は±20％としている。

３）残事業

便益

(Ｂ)

走行時間

短縮便益

走行経費

減少便益

交通事故

減少便益
総便益 費用便

益比

（Ｂ／Ｃ）1,336億円 116億円 11億円
1,462億円

（5,013億円）

費用
(Ｃ)

事業費 維持管理費 総費用

2.7
446億円 87億円

533億円

（646億円）

便益

(Ｂ)

走行時間

短縮便益

走行経費

減少便益

交通事故

減少便益
総便益 費用便

益比

（Ｂ／Ｃ）321億円 29億円 19億円
369億円

（1,264億円）

費用

(Ｃ)

事業費 維持管理費 総費用

4.6
47億円 33億円

80億円

（178億円）

11

感度分析
（Ｂ／Ｃ）

-10%
(-20%)

+10%
(+20%)

交通量 2.5 3.0

事業費 2.8 2.7

事業期間 3.1 2.4

感度分析
（Ｂ／Ｃ）

-10%
(-20%)

+10%
(+20%)

交通量 4.1 5.1

事業費 4.9 4.3

事業期間 4.9 4.2



３．事業の投資効果

項目 事業全体 残事業

費用

事業費 446億円 47億円

維持管理費 87億円 33億円

総費用(C) 533億円 80億円

効果

便益

走行時間短縮便益 1,336億円 321億円

走行経費減少便益 116億円 29億円

交通事故減少便益 11億円 19億円

総便益(B) 1,462億円 369億円

B/C 2.7 4.6

主な
その他
の効果

道路ネットワーク機能
の強化

高速道路IC、広域防災拠点や災害拠点病院等へのアクセス性が向
上し、道路ネットワーク機能の強化に寄与

地域活性化の支援 道の駅ごかや圏央道五霞ＩＣと連携してさらなる地域活性化が期待

総便益(ΣB) 1,462億円+その他の効果 369億円+その他の効果

（４）事業の投資効果のまとめ

12



（１)茨城県からの意見

・茨城県知事の意見：一般国道４号春日部古河バイパスは交通渋滞の緩和、安全性の確保とともに、首都圏中央
連絡自動車道五霞ＩＣへのアクセス向上など、物流機能の強化や地域産業の活性化が期待されることなどから、
本事業の必要性は高く、事業を継続することは妥当と考える。なお、早期完成に向けて、事業を推進するとともに、
徹底したコスト縮減を図るようお願いしたい。

13

４．関連自治体等の意見



・春日部古河バイパスの整備により、国道4号現道、春日部古河バイパスの交通の円滑化が図られ、渋滞の緩和
や事故の減少が見込まれる。
・また、道の駅ごかとの連携や沿線に工業団地や大規模物流施設が整備されるなど地域活性化が期待
・費用対効果（Ｂ／Ｃ）は2.7である。

（１)事業の必要性等に関する視点

（２)事業進捗の見込みの視点

（３)対応方針（原案）

・用地については取得済み
・令和3年9月に道の駅ごか前交差点（下り線）の幸主跨道橋が開通
・茨城県区間については、先行して実施した立体化工事中の交通渋滞状況を踏まえ、関係機関協議の結果、順次
立体化を実施することに変更したため、工事に時間を要しているが、引き続き、早期供用を目指し工事を推進
・また、利根川渡河部については今後の進捗に応じて、物価・労務費上昇を精査する。

・事業継続とする。
・春日部古河バイパスは、国道４号の交通渋滞の緩和、交通事故の減少、地域活性化等の観点から、事業の必要
性・重要性は高く、早期の効果発現を図ることが妥当と考える。

14

５．今後の対応方針（原案）


