
第３期事故危険区間の対策方針（案）
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最新の事故データによる選定

国管理：21区間、県管理：51区間
（うち1区間は県へ移管） （うち1区間は国から移管、2区間は市へ移管）



国管理 （事故データ） 21区間
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凡例

ＩＴデータによる選定区間と重複している区間：3区間
国管理から県管理へ移管となった区間：1区間

（うち1区間は県へ移管）

国管理 H21-H24データ 事故ゼロプラン指標該当状況（H21-H24） IT

基本指標 地域指標 基本指標 地域指標

N

o

路

線

名

市

町

村

箇

所

名

死

傷

事
故

率

死

傷

事
故

件

数

死

者

数

歩

行

者
・

自

転

車

×
車

両

事

故

件

数

夜

間

事
故

件

数

子

供

（
1

5

歳

以

下

）
事

故

件

数

(

1

当

2

当

)

高

齢

者

（
6

5

歳

以
上

）
事

故

件

数

(

1

当

の

み

)

横

断

者
歩

行

者

事

故
件

数

追

突

事
故

件

数

正

面

衝
突

事

故

件

数

死

傷

事
故

率

死

傷

事
故

件

数

死

者

数

歩

行

者
・

自

転

車

×
車

両

事

故

件

数

夜

間

事
故

件

数

子

供

（
1

5

歳

以

下

）
事

故

件

数

(

1

当

2

当
)

高

齢

者

（
6

5

歳

以
上

）
事

故

件

数
(

1

当

の

み

)

横

断

者
歩

行

者

事

故
件

数

追

突

事
故

件

数

正

面

衝
突

事

故

件

数

300 31 2 8 15 3 5 5 21 2

1 一般国道6号 牛久市 牛久市役所入口交差点 303.1 10 0 2 4 1 2 1 6 0 ●

2 一般国道6号 牛久市 柏田町交差点北（区間） 304.6 20 0 4 3 0 3 0 12 0 ●

3 一般国道6号 牛久市 学園都市南入口交差点付近（区間） 301.2 16 0 5 8 0 0 0 7 0 ●

4 一般国道6号 土浦市 土浦市中(区間） 318.2 21 0 2 3 0 3 0 16 0 ●

5 一般国道6号 土浦市 土浦市粕毛3丁目（交差点） 305.8 14 0 0 3 0 0 0 13 0 ●

6 一般国道6号 かすみがうら市 かすみがうら市市川（区間） 122.0 13 0 0 3 0 2 0 10 3 ●

7 一般国道6号 石岡市 貝地交差点付近（区間） 120.5 14 0 0 5 0 1 0 11 2 ●

8 一般国道6号 東茨城郡茨城町 東茨城郡茨城町小鶴（区間） 109.8 10 0 1 4 0 1 1 7 2 ● 2 ●

9 一般国道6号 ひたちなか市 枝川立体交差点付近（区間） 58.7 8 2 1 5 0 0 1 5 0 ●

10 一般国道6号 ひたちなか市 田彦郵便局前交差点 305.1 14 0 2 9 0 2 0 7 0 ●

11 一般国道6号 日立市 日立市田尻町5丁目（区間） 318.3 19 0 0 9 0 0 0 13 1 ●

12 一般国道6号 高萩市 高萩市高戸（区間） 195.0 12 0 2 6 0 6 0 9 1 ●

13 一般国道50号 筑西市 筑西市布川（区間） 168.1 9 0 0 3 0 1 0 5 2 ●

14 一般国道50号 筑西市 筑西市玉戸（区間） 322.8 14 0 4 7 2 0 0 7 0 ●

15 一般国道50号 水戸市 常磐道高架下交差点付近（区間） 174.2 19 0 1 7 0 5 0 16 0 ● 2 ●

16 一般国道50号 水戸市 赤塚小南交差点付近（区間） 97.8 8 3 0 3 0 2 0 7 0 ●

17 一般国道50号 水戸市 見川町交差点付近（区間） 313.4 20 0 2 5 0 2 0 17 0 ●

18 一般県道 鉾田鹿嶋線 鹿嶋市 下津入口交差点 651.1 8 0 3 3 1 1 2 0 0 ● 3 ●

19 一般国道51号 水戸市 東前団地東交差点 326.7 8 0 0 3 0 2 0 4 0 ●

20 一般国道51号 水戸市 水戸市栗崎町（区間） 306.3 15 0 0 3 0 3 0 10 1 ●

21 一般国道4号 古河市 中田町（北）交差点 428.8 9 0 1 3 0 1 1 7 0 ●

 ： 死傷事故率300件/億台キロ以上

 ： 事故データ、ITデータいずれも指標に該当している区間 （個別の対策内容は事故データ区分にて掲載）

※  ： 国管理から県管理へ移管した区間 （個別の対策内容は県区分にて掲載）
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位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

人対車両

1件
10% 右折時

1件
10%

出会い頭

2件
20%

追突

6件
60%

【Ｎｏ.1】 一般国道6号 牛久市 牛久市役所入口交差点

303.1 56 /1,782 10

●

H21-H24の合計事故件数（10件）

【着目事故】
① 上り線流入部 追突事故

至 龍ケ崎市 至 土浦市

至 龍ケ崎市 至 土浦市

牛久市役所入口交差点

至 龍ケ崎市

至 土浦市

0 500m

N

牛久市役所入口交差点

① 減速路面標示 （ドットライン）
② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン）

③ 法定外看板 「追突注意」

法定外看板 「左折時巻込注意」 カラー舗装路面標示

① 上り線流入部 追突事故① 上り線流入部 追突事故

①追突事故 短期①減速路面標示（ドットライン）本線が渋滞している 注意を喚起する

※見なし右折車線が設置されており、停止線から手前に
ドットラインを設置すると、右折車が対向車線に、はみ
出すことが懸念されるため、停止線手前のドットライン
は設置しない

② 路面標示「追突注意」

短期③法定外看板「追突注意」

短期

う し く し や く し ょ い り ぐ ち



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

1件
5% 右折時

2件
10%

出会い頭

5件
25%

追突

12件
60%

【Ｎｏ.2】 一般国道6号 牛久市 柏田町交差点北（区間）

304.6 55 /1,782 20

●

H21-H24の合計事故件数（20件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故 ② 上り線 追突事故
③ 下り線 出会い頭事故 ④ 上り線 右折時事故

至 龍ケ崎市 至 土浦市

至 龍ケ崎市 至 土浦市

至 龍ケ崎市

至 土浦市

0 500m

N

③ 下り線 出会い頭事故③ 下り線 出会い頭事故

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故 ④ 上り線 右折時事故④ 上り線 右折時事故

中央帯ゼブラが対策実施済みのため経過観察③出会い頭事故
車両の出入りが多い沿道施設出入口が
取り付く

①追突事故 長い直線区間

②追突事故

中央帯ゼブラが対策実施済みのため経過観察

④右折時事故

柏田町交差点

柏田町交差点

か し わ だ ち ょ う

中央帯ゼブラみなし右折車線



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

2件
12%

右折時

3件
19%

出会い頭

2件
12%

追突

7件
44%

その他車両

相互

2件
13%

【Ｎｏ.3】 一般国道6号 牛久市 学園都市南入口交差点付近（区間）

301.2 60 /1,782 16

●

H21-H24の合計事故件数（16件）

【着目事故】①上り線 追突事故

至 龍ケ崎市 至 土浦市

至 龍ケ崎市 至 土浦市

学園都市南入口交差点

学園都市南入口交差点

至 龍ケ崎市

至 土浦市

0 500m

N

① 減速路面標示 （ドットライン） ② 路面標示 「追突注意」

① 減速路面標示 （ドットライン）

③ ＬＥＤ式法定外看板 「追突注意」

① 上り線 追突事故① 上り線 追突事故

①追突事故

②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）本線が渋滞している 注意を喚起する

短期③ LED式法定外看板「追突注意」

短期

が く え ん と し み な み い り ぐ ち



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

右折時

4件
19%

出会い頭

1件
5%

追突

16件
76%

【Ｎｏ.4】 一般国道6号 土浦市 中（区間）

318.2 49 /1,782 21

●

H21-H24の合計事故件数（21件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故
② 上り線 追突事故
③ 上り線 右折時事故

至 牛久市 至 かすみがうら市

至 牛久市 至 かすみがうら市

至 牛久市

至 かすみがうら市

0 500m

N

④ 法定外看板 「横断者注意」

① 減速路面標示 （ドットライン）

② 路面標示 「追突注意」

① 減速路面標示 （ドットライン）

③ 法定外看板 「追突注意」

① 減速路面標示 （ドットライン）

② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン） ③ 法定外看板 「追突注意」

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

③ 上り線 右折時事故③ 上り線 右折時事故 ① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

①追突事故 短期①減速路面標示（ドットライン）長い直線区間 直進車の速度を抑制する

短期②路面標示「追突注意」

短期③法定外看板「追突注意」

②追突事故 短期①減速路面標示（ドットライン）下り勾配 直進車の速度を抑制する

短期②路面標示「追突注意」

短期③法定外看板「追突注意」

③右折時事故 短期④法定外看板「横断者注意」車両の出入りが多い沿道施設出入口が取り付く 注意を喚起する

な か



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

追突

13件
93%

その他車両

相互

1件
7%

【Ｎｏ.5】 一般国道6号 土浦市 粕毛3丁目（交差点）

305.8 52 /1,782 14

●

H21-H24の合計事故件数（14件）

【着目事故】
① 下り線合流部 追突事故

至 牛久市 至 かすみがうら市

至 牛久市 至 かすみがうら市

至 牛久市

至 かすみがうら市

0 500m

N

① 路面標示 「追突注意」

② 法定外看板 「追突注意」

① 下り線合流部 追突事故① 下り線合流部 追突事故

①追突事故

②法定外看板「追突注意」

短期①路面標示「追突注意」合流部 注意を喚起する

短期

か す げ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

正面衝突

3件
23%

追突

10件
77%

【Ｎｏ.6】 一般国道6号 かすみがうら市 市川（区間）

122.0 425 /1,782 13

●（正面衝突事故）

H21-H24の合計事故件数（13件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故 ② 上り線流出部追突事故
③ 上下線 正面衝突事故

至 土浦市 至 石岡市

至 土浦市 至 石岡市

至 土浦市

至 石岡市

0 500m

N

① ポストコーン設置

② 減速路面標示 （ドットライン） の引き直し

ガソリンスタンド

ＬＥＤ式法定外看板 「追突注意」

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故

② 上り線流出部 追突事故② 上り線流出部 追突事故③ 上下線 正面衝突事故③ 上下線 正面衝突事故

③正面衝突事故 曲線区間

①追突事故 短期
②減速路面標示（ドットライン）の
引き直し

長い直線区間 直進車の速度を抑制する

②追突事故

短期①ポストコーン設置物理的に追越しを不可能とする

いちかわ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

右折時

1件
7%
正面衝突

2件
14%

追突

11件
79%

【Ｎｏ.7】 一般国道6号 石岡市 貝地交差点付近（区間）

120.5 440 /1,782 14

●（正面衝突事故）

H21-H24の合計事故件数（14件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故

至 かすみがうら市 至 小美玉市

至 かすみがうら市 至 小美玉市

至 かすみがうら市

至 小美玉市

0 500m

N

① 減速路面標示 （ドットライン）

② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン）

③ 法定外看板 「追突注意」
ＬＥＤ式法定外看板
「走行注意⇔追突注意」

ＬＥＤ式法定外看板
「下り坂注意」

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

①追突事故

②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）長い直線区間 直進車の速度を抑制する

短期③法定外看板「追突注意」

短期

貝地交差点

か い じ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

人対車両

1件
10%

正面衝突

2件
20%

追突

7件
70%

【Ｎｏ.8】 一般国道6号 東茨城郡茨城町 小鶴（区間）

109.8 495 /1,782 10

●（正面衝突事故） ●

H21-H24の合計事故件数（10件）

【着目事故】
① 上り線 追突事故
② 上下線 正面衝突事故

至 小美玉市 至 水戸市

至 小美玉市 至 水戸市

至 小美玉市

至 水戸市

0 500m

N

① 減速路面標示 （ドットライン） ③ 法定外看板 「追突注意」
② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン）

① 上り線 追突事故① 上り線 追突事故 ② 上下線 正面衝突事故② 上下線 正面衝突事故

中央黄線が対策実施済みのため経過観察②正面衝突事故 曲線区間

①追突事故（急減速）

②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）長い直線区間 直進車の速度を抑制する

短期③法定外看板「追突注意」

短期

急減速 0.56急減速 0.56 急減速 0.50急減速 0.50

こ づ るひ が し い ば ら き ぐ ん い ば ら き ま ち



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

人対車両

1件
12%

追突

5件
62%

その他車両

相互

1件
13%

車両単独

1件
13%

【Ｎｏ.9】 一般国道6号 ひたちなか市 枝川立体交差点付近（区間）

58.7 973 /1,782 8

●（死者数）

H21-H24の合計事故件数（8件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故 ② 上り線 追突事故
③ 上り線 その他車両相互事故 ④ 下り線 車両単独事故（工作物衝突）

至 水戸市 至 那珂郡東海村

至 水戸市 至 那珂郡東海村

至 水戸市

至 那珂郡東海村

0 500m

N

法定外看板 「合流注意」

減速路面標示 （ドットライン）

② ＬＥＤ式法定外看板
「カーブ注意⇔速度注意⇔追突注意」

法定外看板 「合流注意」 法定外看板 「合流注意」

① 路面標示 「速度注意」

減速路面標示 （ドットライン）

① 路面標示 「追突注意」
② ＬＥＤ式法定外看板
「カーブ注意⇔速度注意⇔追突注意」

路面標示 「カーブ注意」

路面標示 「カーブ注意」

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

③ 上り線 その他車両相互事故③ 上り線 その他車両相互事故

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

④ 下り線 車両単独事故（工作物衝突）④ 下り線 車両単独事故（工作物衝突）

①追突事故

② LED式法定外看板
「カーブ注意⇔速度注意⇔追突注意」

短期①路面標示「速度注意」
長い直線・曲線・縦断勾配・分合流部の
複合

直進車の速度を抑制する

短期②追突事故

③その他
車両相互事故

④車両単独事故

えだ かわ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

3件
22%

右折時

1件
7%

追突

7件
50%

その他車両

相互

2件
14%

車両単独

1件
7%

【Ｎｏ.10】 一般国道6号 ひたちなか市 田彦郵便局前交差点

305.1 54 /1,782 14

●

H21-H24の合計事故件数（14件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故 ② 上り線流入出部追突事故
③ 交差点内 左折時事故

至 水戸市 至 那珂郡東海村

至 水戸市 至 那珂郡東海村

田彦郵便局前交差点

田彦郵便局前交差点

至 水戸市

至 那珂郡東海村

0 500m

N

① 減速路面標示 （ドットライン）

③ ＬＥＤ式法定外看板 「追突注意」

② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン）

① 減速路面標示 （ドットライン）
② 路面標示 「追突注意」
① 減速路面標示 （ドットライン）

③ ＬＥＤ式法定外看板 「追突注意」④ 照明設置

⑤ ポストコーン配置 （横断歩道の一部撤去）

② 上り線流入出部 追突事故② 上り線流入出部 追突事故

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故 ③ 交差点内 左折時事故③ 交差点内 左折時事故

③左折時事故 鈍角交差

①追突事故

②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）長い直線区間 直進車の速度を抑制する

短期③ LED式法定外看板「追突注意」

短期②追突事故

⑤ポストコーン配置
（横断歩道の一部撤去）

高速のまま、安全確認をせずに
左折できないようにする

夜間は横断歩道上が暗く、事故も多い ④照明設置照明を設置する 短期

短期

た ひ こ ゆ う び ん き ょ く ま え



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

5件
26%

正面衝突

1件
5%

追突

13件
69%

【Ｎｏ.11】 一般国道6号 日立市 田尻町5丁目（区間）

318.3 48 /1,782 19

●

H21-H24の合計事故件数（19件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故
② 上り線 追突事故
③ 下り線 左折時事故

至 那珂郡東海村 至 高萩市

至 那珂郡東海村 至 高萩市

至 那珂郡東海村

至 高萩市

0 500m

N

① 減速路面標示 （ドットライン）

③ 法定外看板 「追突注意」 ② 路面標示 「追突注意」

① 減速路面標示 （ドットライン）

④ 線形改良

① 減速路面標示 （ドットライン）

① 減速路面標示 （ドットライン）

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

③ 下り線 左折時事故③ 下り線 左折時事故

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

③左折時事故 長い直線区間

①追突事故

②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）長い直線区間 直進車の速度を抑制する

短期③法定外看板「追突注意」

短期②追突事故

短期④線形改良直進車の速度を抑制する

③ 法定外看板 「追突注意」

た じ り ち ょ う



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

出会い頭

2件
17% 正面衝突

1件
8%

追突

9件
75%

【Ｎｏ.12】 一般国道6号 高萩市 高戸（区間）

195.0 187 /1,782 12

●（高齢者事故）

H21-H24の合計事故件数（12件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故
② 上り線 追突事故

至 日立市 至 北茨城市

至 日立市 至 北茨城市

至 日立市

至 北茨城市

0 500m

N

① 法定外看板 「追突注意」
② 路面標示 ｢追突注意｣

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故
② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

②追突事故 長い直線区間

①追突事故 長い直線区間 路面標示「追突注意」が対策実施済みのため経過観察

短期①法定外看板｢追突注意」直進車の速度を抑制する

短期②路面標示「追突注意」

た か ど

路面標示「追突注意」 路面標示「追突注意」

路面標示「追突注意」

たかはぎ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

右折時

1件
11% 出会い頭

1件
11%

正面衝突

2件
22%

追突

5件
56%

【Ｎｏ.13】 一般国道50号 筑西市 布川（区間）

168.1 254 /1,782 9

●（正面衝突事故）

H21-H24の合計事故件数（9件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故
② 下り線 正面衝突事故

至 結城市 至 桜川市

至 結城市 至 桜川市

田彦郵便局前交差点

田彦郵便局前交差点

至 結城市

至 桜川市

0 500m

N

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故 ② 下り線 正面衝突事故② 下り線 正面衝突事故

②正面衝突事故
車両の出入りが多い沿道施設出入口が
取り付く

①追突事故
車両の出入りが多い沿道施設出入口が
取り付く

減速路面標示（ドットライン）等が対策実施済みのため経過観察

減速路面標示（ドットライン）等が対策実施済みのため経過観察

ぬのがわ

減速路面標示 （ドットライン）

路面標示「追突注意」

路面標示「追突注意」

ち く せ い



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

右折時

4件
29%

出会い頭

3件
21%

追突

7件
50%

【Ｎｏ.14】 一般国道50号 筑西市 玉戸（区間）

322.8 47 /1,782 14

●

H21-H24の合計事故件数（14件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故 ② 上り線流出部追突事故
③ 下り線 右折時事故 ④ 下り線 出会い頭事故

至 結城市 至 桜川市

至 結城市 至 桜川市

至 結城市

至 桜川市

0 500m

N

① ポストコーン設置 ② 「横断者注意」看板の撤去

② 上り線流出部 追突事故② 上り線流出部 追突事故

④ 下り線 出会い頭事故④ 下り線 出会い頭事故 ① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故③ 下り線 右折時事故③ 下り線 右折時事故

④出会い頭事故
車両の出入りが多い沿道施設出入口が
取り付く

①追突事故 短期①ポストコーン設置
車両の出入りが多い沿道施設出入口が
取り付く

対向車線側からの沿道施設の利用を
物理的に不可能とする

②追突事故

③右折時事故

歩行者用信号が看板の後ろに隠れている 看板の撤去する ②「横断者注意」看板の撤去 短期

沿道施設へ移転により、事故が減少していると考えられるため経過観察

た ま ど

その他

ち く せ い



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

1件
6%右折時

1件
5%

追突

16件
84%

その他車両

相互

1件
5%

【Ｎｏ.15】 一般国道50号 水戸市 常磐道高架下交差点付近（区間）

174.2 236 /1,782 19

●（高齢者事故） ●

H21-H24の合計事故件数（19件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故
② 上り線流出部 追突事故

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

常磐道高架下交差点

常磐道高架下交差点

至 笠間市

至 東茨城郡大洗町

0 500m

N

カラー舗装

ＬＥＤ法定外看板
「交差点あり⇔速度注意」

路面標示 「速度注意」 右折指導線、導流帯

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故

② 上り線流出部 追突事故② 上り線流出部 追突事故

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故

カラー舗装が対策実施済みのため経過観察①追突事故（急減速） 長い直線区間

②追突事故（急減速）

急減速 0.60急減速 0.60急減速 0.52急減速 0.52

減速路面標示 （ドットライン）

路面標示 「速度注意」

減速路面標示 （ドットライン）

じ ょ う ば ん ど う こ う か し た



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

追突

7件
87%

その他車両

相互

1件
13%

【Ｎｏ.16】 一般国道50号 水戸市 赤塚小南交差点付近（区間）

97.8 585 /1,782 8

●（死者数）

H21-H24の合計事故件数（8件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故
② 上り線流出部 追突事故

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

至 笠間市

至 東茨城郡大洗町

0 500m

N

減速路面標示 （ドットライン） カラー舗装 減速路面標示 （ドットライン）ＬＥＤ式法定外看板 「速度注意」

路面標示 「追突注意」
路面標示 「速度注意」

路面標示 「追突注意」
路面標示 「速度注意」

ＬＥＤ式法定外看板 「速度注意」

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故

② 上り線流出部 追突事故② 上り線流出部 追突事故

減速路面標示（ドットライン）等が対策実施済みのため経過観察①追突事故 長い直線区間

②追突事故

赤塚小南交差点

赤塚小南交差点

あかつかしょうみなみ



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

2件
10%

出会い頭

1件
5%

追突

17件
85%

【Ｎｏ.17】 一般国道50号 水戸市 見川町交差点付近（区間）

313.4 50 /1,782 20

●

H21-H24の合計事故件数（20件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故
② 上り線流出部 追突事故

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

至 笠間市 至 東茨城郡大洗町

見川町交差点

見川町交差点

至 笠間市

至 東茨城郡大洗町

0 500m

N

カラー舗装減速路面標示 （ドットライン）
路面標示 「追突注意」

減速路面標示 （ドットライン）

路面標示 「追突注意」

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故

② 上り線流出部 追突事故② 上り線流出部 追突事故

カラー舗装が対策実施済みのため経過観察①追突事故 長い直線区間

②追突事故

み が わ ち ょ う



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

左折時

1件
12%

右折時

2件
25%

出会い頭

1件
13%

追突

4件
50%

【Ｎｏ.19】 一般国道51号 水戸市 東前団地東交差点

326.7 45 /1,782 8

●

H21-H24の合計事故件数（8件）

【着目事故】
① 下り線流入部 追突事故
② 交差点内 右折時事故

至 東茨城郡大洗町 至 笠間市

至 東茨城郡大洗町 至 笠間市

東前団地東交差点

東前団地東交差点

至 東茨城郡大洗町

至 笠間市

0 500m

N

① 路面標示 「追突注意」

② 法定外看板 「追突注意」

③ 右折導流帯

① 下り線流入部 追突事故① 下り線流入部 追突事故 ② 交差点内 右折時事故② 交差点内 右折時事故

②右折時事故 右折待ち位置が不明瞭 短期③右折導流帯
対向車を視認しやすい位置に
右折待ち位置を設置する

①追突事故 本線が渋滞している 短期①路面標示「追突注意」注意を喚起する

短期②法定外看板「追突注意」

と う ま え だ ん ち ひ が し



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

① 路面標示 「追突注意」

① 路面標示 「追突注意」

② 法定外看板 「追突注意」

② 法定外看板 「追突注意」

右折時

1件
6%

出会い頭

1件
7%

正面衝突

1件
7%

追突

10件
67%

その他車両

相互

2件
13%

【Ｎｏ.20】 一般国道51号 水戸市 栗崎町（区間）

306.3 51 /1,782 15

●

H21-H24の合計事故件数（15件）

【着目事故】
① 下り線 追突事故
② 上り線 追突事故

至 東茨城郡大洗町 至 笠間市

至 東茨城郡大洗町 至 笠間市

至 東茨城郡大洗町

至 笠間市

0 500m

N

① 下り線 追突事故① 下り線 追突事故

② 上り線 追突事故② 上り線 追突事故

①追突事故

②法定外看板「追突注意」

短期①路面標示「追突注意」本線が渋滞している 注意を喚起する

短期②追突事故

く り さ き ち ょ う



位置図

※H21－H24

選定の視点

要因分析と対策方針

事故発生状況と利用者の声

事故対策の立案

※「短期」：道路管理者の判断で対策実施可能な対策 「長期」：対策実施の判断も含めて協議・検討が必要な対策

現地写真

：着目事故

事故発生状況
事故率（件/億台キロ） 管内順位 事故件数

事故類型

事故データ

第３期事故危険区間

ITデータ
死傷事故率 特徴的な事故 急減速 WEBヒヤリハット

※ 赤字：提案する対策工種 ※ 緑字：提案する対策工種 （長期） ※ 紫字：H25提案済み

要因 対策方針着目事故 具体の対策内容案 ※

人対車両

1件
11% 出会い頭

1件
11%

追突

7件
78%

【Ｎｏ.21】 一般国道4号 古河市 中田町（北）交差点

428.8 2 /156 9

●

H21-H24の合計事故件数（9件）

至 埼玉県久喜市

至 栃木県下都賀郡野木町

0 500m

N

こ が な か だ ま ち （ き た ）

①追突事故

（下り線流入部）

注意を喚起する ②路面標示「追突注意」

短期①減速路面標示（ドットライン）立体部からの下り勾配による速度超過 速度を抑制する

短期
②追突事故

（上り線流入部）
長い直線区間による速度超過

至 埼玉県久喜市 至 栃木県下都賀郡野木町

中田町（北）交差点

② 上り線流入部
追突事故（5件/4年）

② 上り線流入部
追突事故（5件/4年）

【着目事故】
① 下り線流入部で、追突事故が発生
② 上り線流入部で、追突事故が発生

① 下り線流入部
追突事故（２件/4年）

① 下り線流入部
追突事故（２件/4年）

中田町（北）交差点

① 減速路面標示 （ドットライン）① 減速路面標示 （ドットライン）

② 路面標示 「追突注意」② 路面標示 「追突注意」

至 埼玉県久喜市

至 栃木県下都賀郡野木町

① 減速路面標示 （ドットライン）① 減速路面標示 （ドットライン）


