
第２回 国道16号片倉町・万町地区現道対策調整会議

令和２年９月１５日



か た く ら ま ち よ ろ ず ま ち

国道１６号片倉町・万町地区現道の位置図
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交差点

八王子南バイパス
延長9.6km

日野バイパス(延伸)
延長3.8km

日野バイパス(延伸)Ⅱ期
延長1.5km

検討区間

八王子3･3･10

北野街道

八王子駅南口
集いの拠点

令和元年８月２９日 第１回
国道１６号片倉町・万町地区現道対策調整会議
資料抜粋
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国道１６号片倉町・万町地区現道の周辺事業計画

今後の事業計画（予定）

③八王子駅南口集いの拠点

学び・交流・防災の機能を
持った「集いの拠点」とな
る約50,000㎡の公園を整
備する。

④
北
野
街
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新
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な
都
市
計
画
道
路
の
検
討
（
東
京
都
）

①八王子南バイパス

八王子市の東西交通の強化を目
的とした延長約9.6kmのバイパ
ス事業。
周辺地域の渋滞緩和などによる
交通の円滑化を図る。

（八王子市）

②八王子３・３・１０号
（H28.2より事業着手）
延長約0.8kmの区間を整備。
一般都道八王子城山線と国道
16号を新たに結び、八王子市
街を通過する自動車交通を分
散することで交通の円滑化を
図る。

４車線 ２車線

２０ｍ ９～１４ｍ程度

２５ｍ２０ｍ

車線運用

都市計画幅員

現道幅員

④北野街道 新たな都市計画道路の検討

「東京都における都市計画道路の整備方
針（第四次事業化計画）」において、新
たな都市計画道路の検討が必要な路線と
して位置づけている。
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令和元年８月２９日 第１回
国道１６号片倉町・万町地区現道対策調整会議
資料抜粋

2



か た く ら ま ち よ ろ ず ま ち

国道１６号片倉町・万町地区現道の交通状況

１）八王子バイパス無料化（平成27年10月）前後における交通量及び走行速度の変化

2）交通量・渋滞状況調査（令和元年11月実施）の結果

3）各交差点間の平均走行速度（平成31年4月～令和元年10月）
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国道１６号片倉町・万町地区現道の交通状況

○八王子バイパス無料化に伴い交通量は減少傾向。
○走行速度に大幅な改善はみられない。

【出典】無料化前（平成27年4月～平成27年10月の12h平均走行速度)（ETC2.0プローブ情報）
無料化後（平成31年4月～令和元年10月の12h平均走行速度)（ETC2.0プローブ情報）
センサス区間単位、上下平均を図示

１）八王子バイパス無料化前後（H27.10）における交通量及び走行速度の変化
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【出 典】交通量調査結果
【調査日】無料化前(H27.06.18(木))

無料化後(R01.11.19(火)
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○交通量が最も多いのは、将来八王子南BPが接続する片倉町交差点～子安町交差点間で、約234百台。
○その前後区間は、約173～175百台。

国道１６号片倉町・万町地区現道の交通状況

2）交通量調査の結果（R1.11）
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【出典】 交通量調査結果（R1.11.19(火)）
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国道１６号片倉町・万町地区現道の交通状況

2）渋滞状況調査の結果 （R1.11）

・片倉町交差点方面において、
路線バスの停車により直進阻
害が発生

・片倉町交差点方面において、
路線バスの停車により直進阻
害が発生

・片倉町交差点を先頭とした
渋滞が発生
・従道路側（北野街道）も渋滞
・片倉町交差点手前から、子
安町交差点にかけて上り勾
配のため、速度低下が発生

・片倉町交差点を先頭とした
渋滞が発生
・従道路側（北野街道）も渋滞
・片倉町交差点手前から、子
安町交差点にかけて上り勾
配のため、速度低下が発生

・北野街道を横断する歩行者
が多く、左折車が交差点内
で滞留するため、直進阻害
が発生

・北野街道を横断する歩行者
が多く、左折車が交差点内
で滞留するため、直進阻害
が発生

・大きな渋滞は発生していない
が、信号交差点が連続するた
め速度低下が発生

・大きな渋滞は発生していない
が、信号交差点が連続するた
め速度低下が発生

○片倉町交差点・子安町交差点を先頭に渋滞が発生。従道路側も渋滞がみられる。
○片倉町交差点では、北野街道を横断する歩行者が多く、左折車が交差点内で滞留するため、直進阻害が発生。

・子安町交差点を先頭とした渋滞
が発生
・右折車線が短く、直進阻害が発生
・従道路側（八王子駅方面）も渋滞
・黄金橋交差点手前から、子安町
交差点にかけて上り勾配のため、
速度低下が発生

・子安町交差点を先頭とした渋滞
が発生
・右折車線が短く、直進阻害が発生
・従道路側（八王子駅方面）も渋滞
・黄金橋交差点手前から、子安町
交差点にかけて上り勾配のため、
速度低下が発生
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【出典】 渋滞長調査結果（R1.11.19(火)）

渋滞長 ※調査日の最大渋滞長を記載
括弧内は最大渋滞長発生時間

【周辺の土地利用状況】
・鉄道駅が近いうえ、周辺に学校が点在しているため、
歩行者・自転車が多い。

【周辺の土地利用状況】
・鉄道駅が近いうえ、周辺に学校が点在しているため、
歩行者・自転車が多い。
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国道１６号片倉町・万町地区現道の交通状況の確認結果

１）八王子バイパス無料化（平成27年10月）前後における交通量及び走行速度の変化
→ 交通量については減少傾向であるが、片倉町交差点～万町交差点の
走行速度に大幅な改善はみられない。

2）交通量・渋滞状況調査（令和元年11月実施）の結果
→ 交通量は、片倉町交差点～子安交差点が他区間より多く、約234百台。
片倉町交差点・子安町交差点を先頭に渋滞が発生。
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