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第３回千葉県渋滞・安全見える化委員会　
資料２

　１－１．渋滞見える化プラン

　　②．プローブデータから渋滞箇所を抽出

１．見える化プランの更新について

　　①．渋滞見える化プランの進め方

　１－２．安全見える化プラン

　　①．新たな箇所抽出の考え方について

　　②．千葉県安全見える化対策箇所（案）

　　③．観光地域における渋滞・走りにくさアンケート

　　④．見える化プラン（渋滞・走りにくさ箇所）の見直し
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第３回千葉県渋滞・安全見える化委員会　

　１－１．渋滞見える化プラン
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STEP１ 年間を通じた交通渋滞損失時間データ等による箇所抽出

地方部における特異性（観光特性）を勘案した箇所抽出STEP2

プローブデータから渋滞箇所を抽
出

ＪＡＲＴＩＣ※渋滞データから観光特異日の渋滞箇所を抽出

観
光
特
性
を
勘
案
し
た

渋
滞
・
走
り
に
く
さ
候
補
箇
所

観
光
特
性
を
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案
し
た

渋
滞
・
走
り
に
く
さ
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補
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所
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光
交
通
に
着
目
し
た
交
通
デ
ー
タ
、
走
り
に

く
さ
デ
ー
タ
及
び
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
の
分
析
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滞
・
走
り
に
く
さ　

プ
ラ
ン
の
見
直
し

　

渋
滞
・
走
り
に
く
さ　

プ
ラ
ン
の
見
直
し

渋
滞
・
走
り
に
く
さ　

プ
ラ
ン
の
実
施

渋
滞
・
走
り
に
く
さ　

プ
ラ
ン
の
実
施

アンケート

エリア別に観光地ヒ
アリング調査を実施

ＨＰ上でのアンケート
調査を実施

走りやすさマップランクD区間を選出

走りにくい箇所の抽出

上記フローから走りにくさ候補箇所を抽出し、事前通行止め区間
と照合

離合困難箇所（車道幅員3.5ｍ未満）を抽出

千葉県の地域特性などから特異日を決定

特異日における渋滞発生度上位箇所を抽出

全期間（H18.1.1～12.31）の渋滞発生度と差が大きい箇所を渋滞候補
箇所として抽出

千葉県の渋滞特性から地方部（湾岸・東葛・印旛エリア外）と
都市部を分けて整理

平成１７年度に選定した箇所の進捗状況を確認

H18プローブデータから渋滞損失時間の上位箇所を抽出
既存の選定箇所と照合

ＤＲＭ区間単位で旅行速度分布図、渋滞損失時間3Ｄ図を用いて
より具体的に箇所を選定し、渋滞箇所を抽出

現在

※ＪＡＲＴＩＣとは財団法人日本道路交通情報センターの略称

交通量と平休比から候補箇所を抽出

道路管理者の視点
で候補箇所を抽出

VICSデータによる渋滞箇所

５箇所（区間）
追加

３箇所（区間）
追加

①.渋滞見える化プランの進め方

４箇所（区間）
見直し館山道開通(H19.7)など

の交通状況の変化
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・渋滞箇所は概ね上位2割以上に位置し、県内渋滞区間の上位にランクインしています。

上位2割区間

②.プローブデータから渋滞箇所を抽出

国道357千鳥町立体(H18.5海側　
H19.3山側)、高浜立体（H16.2山側）
の開通効果による区間見直し
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②.プローブデータから渋滞箇所を抽出

凡例

　　　　調査・計画

実施

・H18プローブデータにて渋滞の変化を確認したところ、H16プローブデータにて「kmあたり渋滞損失時間」が上位にランクインしていた箇所は、
依然として顕著に渋滞しています。
・市川市区間の渋滞損失時間は、国道357千鳥町立体(H18.5海側　H19.3山側)、高浜立体（H16.2山側）の開通により、
　H16（180.6（千人時間/年Km））からH18（ 27.1（千人時間/年Km））までに大きく減少しました。

■kmあたり渋滞損失時間

～200千人時間/年km
～400千人時間/年km
～600千人時間/年km
600千人時間/年km～
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対象区間は調査、計画段階であり、依然として高い渋滞状況にあります。
対象区間の
状況変化

評価

（CHECK）

渋滞、県民の意識、事業化済区間との連携、他対策との協同、利用者への影響度等の視点で対策箇所に抽出しました。
計画

（PLAN）

・若松交差点改良、（仮称）湾岸船橋ＩＣ事業の調査・計画を行い、引き続き整備を行っていきます。
実施

（DO）

箇所名 二俣～若松No.3 国道３５７号路線名

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
調査結果より

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
調査結果より

上り

下り

0         0.5         1.0km

48.4

66.5

1.42

1.13

41.7

46,141

27,083

4

1.2

31054

49.1

27.0

1.23

0.97

44.8

80,585

50,247

4

4.2

1183

H17センサス

27,08329,420交通量（平日12h）

44車線数

4.13.0区間延長

41.743.5大型車混入率（平日12h）

46,14152,393交通量（平日24h）

1.471.49混雑度（平日）

1.131.24平日・休日比（12h）

9.931.9混雑時旅行速度（休日）

22.112.1混雑時旅行速度（平日）

11811182区間番号

反映

（ACTION）
秋津交差点まで区間を延長し、今後対策を推進してきます。

秋
津

区間延長
0

200

400

600

800

 (千人時間/年・km)

H16 H18

0

200

400

600

800

 (千人時間/年・km)

H16 H18

区間延長

　　　　　　　上位20％ライン

H16 H18

対象区間

　　　　　　　上位20％ライン

H16 H18

対象区間
若松交差点から秋津交
差点までの渋滞損失時
間が高い。
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渋滞、事業化済区間との連携、他対策との協同、利用者への影響度等の視点で対策箇所に抽出しました。
計画

（PLAN）

箇所名 市川市区間No.7 国道３５７号路線名

千鳥町・高浜立体（山側）開通後、渋滞が大きく解消しました。今後も引き続き、高浜立体千鳥町・高浜立体（山側）開通後、渋滞が大きく解消しました。今後も引き続き、高浜立体((海側海側))の開通へ向け事業を進めていきます。の開通へ向け事業を進めていきます。

・高浜立体-山側　（H16.2.16）　

・千鳥町立体-海側（H18.5.26）、千鳥町立体-山側（H19.3.28）　開通しました。

実施

（DO）

評価

（CHECK）

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
H19年度(暫定）　
プローブ
調査結果より

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
　H19年度(暫定）　
プローブ
調査結果より

0         0.5         1.0km

H17センサス

50,24738,525交通量（平日12h）

44車線数

4.26.1区間延長

44.839.3大型車混入率（平日12h）

80,58560,594交通量（平日24h）

1.230.99混雑度（平日）

0.971.01平日・休日比（12h）

49.142.0混雑時旅行速度（休日）

27.050.1混雑時旅行速度（平日）

11831184区間番号

千
鳥
町

高
浜
町

区間短縮

整備効果
次ページ参考

反映

（ACTION）
未整備区間の高浜立体（海側）のみを対象箇所とし、その他箇所は対象区間から除外します。

0

200

400

 (千人時間/年・km)

H15 H18

H19

0

200

400

(千人時間/年・km)

H15 H18

H19

区間短縮

立体開通により、渋滞が減
少したことで区間見直しを実

施

現在立体整備を行っている
高浜立体（海側）は顕著に
渋滞している。

H15(整備前) H18

H19(速報値)

対象区間

上位20％ライン

H15(整備前) H18

H19(速報値)

対象区間

上位20％ライン

H15(整備前) H18

H19(速報値)

上り

下り
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箇所名 市川市区間No.7 国道３５７号路線名

参考

高浜交差点を先頭に発生していた最大
約4,000ｍの渋滞が解消しました。

千鳥町、高浜立体による整備効果

位置図

千鳥町立体山側（千葉方面行き）と高浜立体山側（千葉方面行き）の
連続立体により、交通の適切な分散が図られました。

高浜交差点の立体化

千鳥町交差点の立体化
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評価
（CHECK）

阻害、県民の意識、事業化済区間との連携、地域特性等の視点で対策箇所に抽出しました。
計画

（PLAN）

銚子連絡道路（一期区間:松尾横芝IC～横芝光IC）を整備しました。
実施

（DO）

箇所名 九十九里地域：松尾～旭区間No.21 国道１２６号路線名

対象区間の
状況変化

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
調査結果より

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度プローブ
　H18年度プローブ
調査結果より

上り

下り

0         0.5         1.0km

32.4

33.6

1.11

1.07

9.2

18,502

13,735

2

9.3

1062

H17センサス

17,79314,857交通量（平日12h）

22車線数

10.69.9区間延長

9.820.8大型車混入率（平日12h）

24,55420,503交通量（平日24h）

1.781.71混雑度（平日）

0.891.07平日・休日比（12h）

27.739.0混雑時旅行速度（休日）

33.138.1混雑時旅行速度（平日）

10631064区間番号 区間短縮

対象区間のほとんどで渋滞損失時間が上位2割ラインよりも低いため､より詳細に渋滞状況の変化を確認します(次ページ参照)

芝
崎本

町

米
倉

国
道
入
口

網
戸

0

100

200

 (千人時間/年・km)

H16 H18

0

100

200

(千人時間/年・km)

H16 H1

区間短縮

　　　　　　　上位20％ライン

H16 H18

対象区間

　　　　　　　上位20％ライン

H16 H18

対象区間

駅
前

干
潟

猿
尾

袋
西

次ページ参照
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評価

（CHECK）

箇所名 九十九里地域：松尾～旭区間No.21 国道１２６号路線名

反映

（ACTION）
松尾交差点～横芝光IC付近までを対策箇所から除外し､更に銚子側については銚子連絡道路(二期区間)の整備を行いま

す。

減少

銚子連絡道路の開通

国道126号を利用していた交通が
銚子連絡道路へ転換

国道126号の交通量減少

開通前は猿尾交差点付近が渋滞

銚子連絡道路の開通

猿尾交差点付近の渋滞損失時間の減少
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外
箕
輪

評価

（CHECK）

箇所名 君津市常代～館山自動車道区間No.15 国道１２７号路線名

対象区間のほとんどで渋滞損失時間が上位2割ラインよりも低いため、より詳細に渋滞状況の変化を確認します（次ページ参照）。

0         2.5         5.0km

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度ﾌﾟﾛｰﾌﾞ
　H18年度ﾌﾟﾛｰﾌﾞ

調査結果より

渋滞損失時間

・年度平均

・12時間合計

※H16年度ﾌﾟﾛｰﾌﾞ
　H18年度ﾌﾟﾛｰﾌﾞ

調査結果より

38.7

16.3

0.84

0.93

9.8

9,079

7,343

2

7.2

1083

15.0

24.0

1.99

0.93

18.0

20,067

15,739

2

1.3

1087

45.8

40.0

0.69

0.93

8.3

9,722

7,857

2

1.4

1082

39.9

52.5

1.77

1.17

15.1

18,385

13,906

2

4.7

1086

39.9

50.8

0.58

1.22

14.7

7,675

5,927

2

13.6

1085

38.7

38.6

1.01

0.88

11.3

10,124

8,129

2

6.4

1084

24.3

31.1

0.99

0.98

8.9

14,124

11,250

2

6.2

1081

20.8

36.9

0.80

1.17

13.1

25,994

19,068

4

4.2

1089

H17

ｾﾝｻｽ

13,48725,066交通量(平日12h)

24車線数

7.13.1区間延長

18.019.8大型車混入率(平日12h)

18,60234,543交通量(平日24h)

1.330.78混雑度(平日)

1.251.07平日・休日比(12h)

47.655.8混雑時旅行速度(休日)

48.668.0混雑時旅行速度(平日)

10881090区間番号

対策区間の
渋滞状況

渋滞、阻害、県民の意識、事業化済区間の連携、他対策との協同、地域特性等の視点で対策箇所に抽出しました。
計画
（PLAN）

・館山自動車道が開通しました。
実施
（DO）

Ｈ19開
通
区
間

区間短縮（千人時間/年･㎞）

上位20％ライン

H16(整備前)

H18

H18

H19(速報値)

対象区間 上り

区間短縮

上位20％ライン

対象区間
下り

（千人時間/年･㎞）

佐
貫

湊

芝
崎

保
田

市
部

富
浦

次ページ参照

200

100

0

200

100

0

H16(整備前)

H18

H18

H19(速報値)
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箇所名 君津市常代～館山自動車道区間No.15 国道１２７号路線名

館山自動車道開通により佐貫交差点などの渋滞が解消したことで、一般国道１２７号は線形不良区間等の対策に向け、対象区間の見直しを図り館山自動車道開通により佐貫交差点などの渋滞が解消したことで、一般国道１２７号は線形不良区間等の対策に向け、対象区間の見直しを図ります。ます。

評価

（CHECK）

◎富津市佐貫交差点の
渋滞が解消！

交差点においては渋滞
長が３００m程度であれ
ば、１回の信号で通過す
ることが出来るため、渋
滞はほぼ解消していると
考えられる。

交差点においては
渋滞長が３００m程度
であれば、1回の信号
で通過することができ
るため、渋滞はほぼ
解消していると考えら
れます。

渋
滞
長

■ 一般国道１２７号から高速道路へ交通が転換

・今回開通した区間では、並行する一般国道１２７号から高速道路に交通が転換し、一般国道１２７号の交通量が約３６％減少しました。

・既に開通している区間についても、一般国道１２７号の交通量が１３～２４％高速道路に転換し、高速道路と一般国道１２７号との交通量の分担率は、開通

前に比べ高速道路の割合が増加しています。

富津市佐貫交差点

反映

（ACTION）
君津市常代～富津市湊間を対策箇所から除外し、残り区間は走りにくさの解消に向けて対策を行います。

高速道路と一般国道127号の交通分担

区間短縮区間短縮

対象区間
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　③.観光地域における渋滞・走りにくさアンケート

■現地アンケート調査日　；　平成19年8月11日（土）、12日（日） 　

■ＨＰアンケート実施期間　；　平成19年8月11日（土） ～9月3日（月）

●現地アンケート調査

70.9%

14.5% 8.8% 4.3% 0.5% 0.5% 0.3% 0.2%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

観

光

・
レ
ジ

ャ
ー

買

物

帰

省
そ

の
他

業

務

通

院

通

勤

･
通

学

無

回

答

444

91 55 27 3 3 2 1

34.0%

25.9%

12.1%

27.8%

0.2%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

は

じ

め

て

２
～

４
回

目

５
～

９
回

目

１

０
回

以

上

無

回

答

213

162

76

174

1

12%

87%

1%

男性

女性

無回答

性別

回答者の約9割が男性でした。

この地域への訪問目的 ・回数

「観光・レジャー」目的の方が多く、訪問回数は５回以上の方が４割となっており、県内
交通状況を認知している方が多くいました。

年齢

回答者の約5割が30～40代となっていますが、20
代～60代まで概ね均等に回答が得られました。

11.9%

19.2%

25.8%

27.1%

12.7%

1.7%

1.1%
0.6%

１０代

２０代

３０代

４０代

５０代

６０代

７０代以上

無回答

■アンケート方法　；　HPアンケート、現地アンケート調査

■回答者の属性

エリア 調査施設 8月11日 8月12日 計
エリア全体 海ほたるPA 78 95 173
内房エリア 道の駅「富楽里とみやま」 47 58 105
外房・鴨川勝浦エリア 道の駅「鴨川オーシャンパーク」 49 63 112
房総内陸エリア 道の駅「たけゆらの里おおたき」 42 60 102
九十九里エリア 道の駅「オライはすぬま」 56 78 134
エリア全体 HPアンケート 37

272 354 663
－

52%

19%

14%

8%

2% 5%

千葉県

東京都

神奈川県

埼玉県

茨城県

その他

表_回答の多かった市町村　
　 　 　順位 市町村名 回答者

1 千葉市 44

2 館山市 21

3 市川市 21

4 木更津市 19

5 船橋市 18

6 茂原市 15

7 市原市 13

8 成田市 12

9 東金市 12

10 八千代市 12

訪問元

●HPアンケート調査

道の駅「オライはすぬま」

現地アンケート調査の様子

千葉県内から5割の方が、東京都、神奈川県、
埼玉県から約4割の方が来訪されました。
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エリア 調査地点名 路線名 地点名称 抽出根拠

国道126号 旭市バイパス入口付近 渋滞

千葉大網線 山武郡大網白里町みずほ台１付近 渋滞

国道128号 山武郡大網白里町経田付近 渋滞

国道126号 東金市田間付近 渋滞

国道128号 一宮町宮原付近 渋滞

五井本納線 茂原市本納付近 渋滞

国道296号 芝山町朝倉付近 渋滞

国道297号、横山泉水線 夷隅郡大多喜町横山付近 渋滞

君津鴨川線 君津市大井付近 渋滞

君津鴨川線 君津市君津ＩＣ付近 渋滞

君津鴨川線 君津市練木付近 渋滞

国道297号、国道409号 市原市米沢付近 渋滞

小櫃佐貫停車場線 君津市 岩出付近～君津市 行馬付近 走りにくい

国道16号 木更津市高柳付近 渋滞

国道16号 木更津市畑沢付近 渋滞

国道16号 木更津市館山道出入口付近 渋滞

国道16号 君津市坂田付近 渋滞

国道127号 富津市湊付近 渋滞

国道127号 富津市浜金谷駅入口付近 渋滞

国道127号 鋸南町保田付近 渋滞

国道409号 木更津市木更津金田ＩＣ付近 渋滞

君津鴨川線 君津市大井付近 渋滞

君津鴨川線 君津市君津IC付近 渋滞

君津鴨川線 君津市練木付近 渋滞

新舞子海岸線
富津市 JR内房線 佐貫町駅前交差点
　～富津市 湊 長浜交差点

走りにくい

国道128号 鴨川市長狭街道入口 渋滞

千葉鴨川線 鴨川市鴨川駅入口付近 渋滞

国道128号 鴨川市待崎橋付近 渋滞

国道128号 勝浦市墨名付近 渋滞

小田代勝浦線
大多喜町 老川十字路交差点
　～勝浦市名木 名木小付近

走りにくい

一般国道465号 君津市釜生付近～大多喜町筒森付近 走りにくい

一般国道410号 鴨川市八丁堰付近～鴨川市・南房総市境 走りにくい

一般国道410号 南房総市大井下付近～南房総市鯨岡付近 走りにくい

道の駅
｢鴨川オーシャン
　　　　　　パーク｣
・
海ほたる

道の駅
｢オライはすぬま｣
・
海ほたる

道の駅
｢たけゆらの里
　　　　　おおたき｣
・
海ほたる

道の駅
｢富楽里とみやま｣
・
海ほたる

九
十
九
里
エ
リ
ア

外
房
・
鴨
川
勝
浦
エ
リ
ア

内
房
エ
リ
ア

房
総
内
陸
エ
リ
ア

国道127号沿線の箇所が上位となり、最も「混んでいる」との回答が多かった箇所は国道127
号富津市湊付近でした。また、県道千葉鴨川線の鴨川駅入口付近、国道128号の待崎橋、
長狭街道入口の3箇所をひとまとめにした場合、最も高い渋滞箇所となります。

国道127号沿線の箇所が上位となり、最も「混んでいる」との回答が多かった箇所は国道127
号富津市湊付近でした。また、県道千葉鴨川線の鴨川駅入口付近、国道128号の待崎橋、
長狭街道入口の3箇所をひとまとめにした場合、最も高い渋滞箇所となります。各エリアごとに渋滞データから抽出した渋滞、走りにくい箇所を割り当て、各

箇所について回答して頂きました。 (但し、対象エリア以外の箇所も回答して頂きました)

■回答結果
■渋滞のデータから、渋滞や走りにくい箇所があげられますが、混ん
でいると感じる箇所はありますか? 

■渋滞のデータから、渋滞や走りにくい箇所があげられますが、混ん
でいると感じる箇所はありますか? 

59

51
45

38 38
33
28
25
22

0
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20
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40

50

60

　

富

津

市

湊

付

近

国

道

１

２

７

号

　

鋸

南

町

保

田

付

近

国

道

１

２

７

号

　

富

津

市

浜

金

谷

駅

付

近

入

口

国

道

１

２

７

号

　

鴨

川

市

待

崎

橋

付

近

国

道

１

２

８

号

　

市

原

市

米

沢

付

近

国

道

２

９

７

号

･

国

道

４

０

９
号

　

鴨

川

市

鴨

川

駅

入

口

付

近

千

葉

鴨

川

線

　

鴨

川

市

長

狭

街

道

入

口

国

道

１

２

８

号

国

道

１

２

６

号
　

東

金

市

田

間

付

近

　

勝

浦

市

墨

名

付

近

国

道

１

２

８
号

調査人数

調査地点ごとの回答を見ると、「たけゆらの里おおたき」では、千葉中心部から来る際の通過地点と
なる市原市米沢付近（国道297号、国道R408号 ）が最も多く、「富楽里とみやま」では鋸南町保田付
近（国道127号）など、国道127号沿線が多くなっています。また、道の駅「オライはすぬま」では、エリ
ア外である富津市湊付近（国道127号）が多く挙げられています。

海ほたる
PA

道の駅
「富楽里とみやま」

道の駅
「鴨川オーシャンパーク」

道の駅
「たけゆらの里おおたき」

道の駅
「オライはすぬま」 HP

1 富津市湊付近（国道１２７号 59 4 15 0 0 38 2
2 鋸南町保田付近（国道１２７号 51 5 32 0 0 10 4
3 富津市浜金谷駅付近入口（国道１２７号 45 5 29 0 0 8 3
4 鴨川市待崎橋付近（国道１２８号 38 1 4 16 0 11 6
5 市原市米沢付近（国道２９７号･国道４０９号 38 0 1 0 30 0 7
6 鴨川市鴨川駅入口付近（千葉鴨川線 33 1 6 16 0 10 0
7 鴨川市長狭街道入口（国道１２８号 28 1 6 8 0 9 4
8 東金市田間付近（国道１２６号 25 0 0 0 5 13 7
9 勝浦市墨名付近（国道１２８号 22 0 1 2 9 7 3

順位
調査地点別

路線名 回答数

③.観光地域における渋滞・走りにくさアンケート

千葉鴨川線の鴨川駅入口
付近、国道128号の待崎橋、
長狭街道入口の3箇所をひ
とまとめにした場合、最も
高い渋滞箇所となる。

館山道開通(H19.7)
による渋滞緩和から
見直して走りにくい
区間とする
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（１）新たな渋滞・走りにくさ候補箇所

渋滞の観光特異日データおよび走りにくさデータから抽出した箇所の回答と自由意見で
挙げられた箇所から、以下の3箇所が両方で挙げられているため、新たな箇所の候補と
します。

１）国道128号、千葉鴨川線、鴨川保田線（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅入口～長狭街道入口）

２）国道297号　米沢、牛久

３）国道128号　御宿～勝浦（勝浦市墨名付近）

（２）既存の渋滞・走りにくさ箇所

国道127号の「佐貫～上総湊～保田付近（富津市湊、鋸南町保田、富津市浜金谷）」は、
渋滞のデータおよび走りにくさデータで上位１～３位、自由回答でも2位となっており、既
存箇所の「国道127号　君津市常代～館山市北条」区間は、依然として渋滞・走りにくい
箇所として挙げられます。但し、国道127号の館山自動車道並行路線は、H19速報値で
確認した結果、佐貫交差点付近の渋滞が解消しており、利用者の今までの実感とは異
なってきています。

（１）新たな渋滞・走りにくさ候補箇所

渋滞の観光特異日データおよび走りにくさデータから抽出した箇所の回答と自由意見で
挙げられた箇所から、以下の3箇所が両方で挙げられているため、新たな箇所の候補と
します。

１）国道128号、千葉鴨川線、鴨川保田線（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅入口～長狭街道入口）

２）国道297号　米沢、牛久

３）国道128号　御宿～勝浦（勝浦市墨名付近）

（２）既存の渋滞・走りにくさ箇所

国道127号の「佐貫～上総湊～保田付近（富津市湊、鋸南町保田、富津市浜金谷）」は、
渋滞のデータおよび走りにくさデータで上位１～３位、自由回答でも2位となっており、既
存箇所の「国道127号　君津市常代～館山市北条」区間は、依然として渋滞・走りにくい
箇所として挙げられます。但し、国道127号の館山自動車道並行路線は、H19速報値で
確認した結果、佐貫交差点付近の渋滞が解消しており、利用者の今までの実感とは異
なってきています。

■その他、混んでいる・走りにくいと感じる箇所はありますか？(自由回答)■その他、混んでいる・走りにくいと感じる箇所はありますか？(自由回答)
■アンケート結果から抽出される渋滞・走りにくい箇所

上位に挙げられた箇所は渋滞の観光特異日データで抽出した箇所と
概ね同じ箇所であることを確認しました。

分類 回答数
県内一般道 149
京葉道路 33
東関東道 9
館山道 8
千葉東金、銚子連絡道などの有料道路 3

路線別では「県内一般道」についての回答が多く、次いで京葉
道路の順となりました。

■回答結果

県内一般道の内訳をみると・・・

分類別に見ると「県内一般道」についての回答が多く、 ①国道128
号、千葉鴨川線、鴨川保田線（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅
入口～長狭街道入口）、②国道127号佐貫～上総湊～保田付近に
ついての意見が多数ありました。

分類別に見ると「県内一般道」についての回答が多く、 ①国道128
号、千葉鴨川線、鴨川保田線（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅
入口～長狭街道入口）、②国道127号佐貫～上総湊～保田付近に
ついての意見が多数ありました。

京葉道路では
ほとんどが穴川
IC付近となって
います　　　　

１）国道128号、千葉鴨川線、鴨川保田線
（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅入口～長狭街道入口）

２）国道297号　米沢、牛久

３）国道128号　御宿～勝浦

（勝浦市墨名付近）

　　国道128号、千葉鴨川線、鴨川保田線（鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川

駅入口～長狭街道入口）と回答された方が多く、次いで、国道127号（佐貫

～上総湊～保田付近）の順になりました。

順位 渋滞・走りにくい箇所 回答数 海ほたる PA 
道の駅 

「富楽里とみやま」 

道の駅 

「鴨川オーシャン 

パーク」 

道の駅 

「たけゆらの里 

おおたき」 

道の駅 

「オライはすぬま」

渋滞データ

抽出箇所

1 
R128、千葉鴨川線、長狭街道 

鴨川シーワールド～待崎橋～ 

鴨川駅入口～長狭街道入口 

48 1 1 42 2 2 ○ 

2 R127 佐貫～上総湊～保田付近 26 5 14 1 1 5 ○ 

3 R128 御宿～勝浦～鵜原・守谷 10 0 1 1 7 1 ○ 

4 R127 富山～富浦付近 9 2 7 0 0 0  

5 R297 米沢、牛久 5 0 0 0 5 0 ○ 

 

③.観光地域における渋滞・走りにくさアンケート
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④.見える化プラン（渋滞・走りにくさ箇所）の見直し

渋滞 走りにくさ 観光特異日

1 柏ＩＣ～大島田 ○

2 下市場～穴川ＩＣ ○

3 二俣～秋津 ○

4 登戸4丁目～寒川大橋 ○

5 千葉西署入口～登戸4丁目 ○

6 稲荷町3～村田町 ○

7 市川市区間（海側のみ） ○

8 桜木町(旧道部) ○

9 若松町～坂戸 ○

10 並木～寺台 ○

11 旭町～北柏入口 ○

12 松戸隧道交差点 ○

13 加曽利交差点 ○

14 宮田交差点 ○

15 国道127号 富津市湊～館山市北条 ○

16 市川松戸線(市川～松戸区間） ○

17 松戸原木線(市川～松戸区間） ○

18 高塚新田市川線(市川市区間) ○

19 市川柏線(市川～松戸区間) ○

20 国道128号 実入トンネル付近 ○

21 国道126号 九十九里地域(横芝光ＩＣ～旭区間) ○

22 国道128号 千葉鴨川線、鴨川保田線(鴨川シーワールド～待崎橋～鴨川駅入口～長狭街道入口)
○

23 国道297号 米沢、牛久 ○

24 国道128号 御宿～勝浦(勝浦市墨名付近） ○

25 南房総市大井下～南房総市鯨岡 ○

26 鴨川市八丁堰～鴨川市・南房総市境 ○

27 国道465号 君津市釜生～大多喜町筒森 ○

28
(主)市原天津
小湊線
君津市黄和田畑～鴨川市四方木 ○

29
(一)小櫃佐貫
停車場線

富津市作木～富津市鹿野山 ○

国道126号

東葛・
葛南地域

国道410号

国道16号

国道357号

国道51号

国道6号

箇所
路線名
または

地区名
番号

抽出根拠

区間延長

区間短縮

区間短縮

区間短縮

追加

追加

追加

追加

追加

追加

追加

追加
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参考資料＿ＶＩＣＳデータによる混雑多発箇所

凡例
高速道路

一般国道

主要地方道及び一般県道

混雑多発箇所

市区町村道＊）

＊）幅員が5.5m以上の道路を対象としている。

千葉県は340箇所
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第３回千葉県渋滞・安全見える化委員会　

　１－２．安全見える化プラン
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①．安全見える化プラン箇所選定の考え方（第２回委員会資料より）

＜対象路線＞
　○一般国道、県道、千葉市道以上の道路とします。
＜選定の視点＞

　○候補選定に当たっては、定量的指標の全てを満たすものではなく、
　　現地の沿道状況などを加味し、幅広に検討することとします。
　○幅広な候補箇所から、対策内容、対策に要する期間を考慮して、
　　即効性のある箇所を抽出します。

＜箇所候補選定に用いる定量的指標＞

　　　 死傷事故率
　死亡者数（率）
　自転車事故件数
　歩行者事故件数
６５歳以上事故件数
千葉県警察ワースト５０
夏期事故件数
冬期事故件数

＜箇所候補選定に用いる定性的指標 ＞

（地域特性）

　通学路の指定　
バリアフリー基本構想
　利用目的（産業、観光）

幹線道路
市街地道路
郊外道路
生活道路

＜道路特性＞

◆幹線道路については、死傷事故率等の指標から危険とされる箇所を
　抽出します。

◆市街地道路や生活道路等については、通学路の指定状況やバリアフ
　リーの状況などを考慮して箇所を抽出します。

選定フロー

定量的指標
地域の特性　　候補箇所を抽出
道路の特性

対策内容と期間の検討

対策箇所の決定
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②．千葉県安全見える化対策箇所（案）




