
 

 

平成２９年度 

第１回 千葉県移動性向上プロジェクト委員会 

 

議事次第 

 

                日 時 平成２９年７月２８日(金) 10：00～ 

                場 所 千葉国道事務所 202 会議室 

 
 
   １ 開 会（あいさつ） 
 
   ２ 委員の紹介 
 
   ３ 議 事 
 

（１）前回委員会での主な指摘事項とその対応 

（２）ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策 

（３）その他の取り組み 

（４）千葉県湾岸地域渋滞ボトルネック検討ＷＧの進捗状況 
 
   ４ 質 疑 応 答 
 
   ５ 閉 会   
 
 
 【配付資料】 
 
・資料１ 平成 29 年度 第１回千葉県移動性向上プロジェクト委員会 説明資料 
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千葉県移動性向上プロジェクト委員会規約

（設置）

第１条 千葉県内の移動性の向上を検討する委員会（以下「委員会」という）は、

国土交通省関東地方整備局千葉国道事務所が設置する。

（目的）

第２条 委員会は、公正・中立な立場から、協働をモットーとして実施する各種

移動性向上方策に対して、道路利用者や国民の意識からずれがないか、様

々な立場で議論する場と位置づけ、千葉県内の道路行政運営に反映する。

（所掌事務）

第３条 委員会は、前条の目的を達成するために、以下の事項について実施する

ものとする。

（１）移動性向上方策について検討、評価

（２）パブリックコメントなどを活用した県民意見の把握に関すること

（３）その他必要な事項

（構成）

第４条 委員会は、有識者、関係委員をもって構成し、委員の構成は別紙の通り

とする。

２ 委員の追加・変更は、委員会の承認を要するものとする。

（第三者性）

第５条 委員は、委員会の目的に照らし、公正・中立な立場から特定の行政機関

及び特定の利害関係者等の利害を代表してはならない。

（委員の任期）

第６条 委員の任期は、活動の始動期とする。尚、任期はプロジェクトの進行状

況により延期できるものとする。

（委員長）

第７条 委員会には、委員長を置くものとする。

２ 委員長は、必要に応じて委員以外の関係者の出席を求めることができる。



（委員会の運営）

第８条 委員会は、委員長の発議に基づいて開催する。

２ 委員長は、委員会の運営にあたり必要な資料等を事務局に求めることが

できる。

（守秘義務）

第９条 委員は、個人情報など公開することが望ましくない情報をもらしてはな

らない。また、その職を退いた後も同様とする。

（委員会資料の公表）

第１０条 委員会における資料については、委員会終了後公表するものとする。

（事務局）

第１１条 事務局は、国土交通省関東地方整備局 千葉国道事務所計画課、千

葉県県土整備部道路計画課、千葉市建設局道路部道路計画課に置く。

（その他）

第１２条 この規約に定めるもののほか必要な事項は、その都度審議して定めるも

のとする。また、本規約の改正等は、本委員会の審議を経て行うことがで

きるものとする。

附 則 この規約は、平成１７年１１月２１日から施行する。

附 則 この規約は、平成２３年１２月 １日から施行する。
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１．これまでの経緯

開催年度 内 容 対象箇所

平成１７～１９年度
「千葉県移動性向上プロジェクト委員会」の設立
移動性阻害箇所の選定（「渋滞」「走りにくさ」「観光特異日の渋滞」）

移動性阻害箇所２９箇所

平成２３～２６年度

選定指標の見直し（「観光活動」「医療活動」「防災」を追加）
移動性阻害箇所の見直し

移動性阻害箇所３５箇所
（延伸６箇所＋追加６箇所）

「首都圏渋滞ボトルネック対策協議会」の設立
主要渋滞箇所の選定・公表

千葉県内の主要渋滞箇所２７９箇所

平成２７年度

「千葉県移動性向上プロジェクト委員会」と「首都圏渋滞ボトルネック対策協議会」
上記のそれぞれの指標を統一化しモニタリングを継続
● 平日昼間１２時間平均旅行速度２０km/h以下（全方向の加重平均）
● 平日ピーク旅行速度１０km/h以下（１方向以上）
● 休日１２時間５％タイル速度１０km/h以下（１方向以上）

対策実施箇所の除外を検討

移動性阻害箇所を統合※

千葉県内の主要渋滞箇所２７８箇所
（対策実施により１箇所除外）

平成２８年度 「３指標に該当しない未対策箇所」の除外ルールを提案
千葉県内の主要渋滞箇所２７６箇所
（対策実施により２箇所除外）

平成２９年度
ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
その他の取り組み

千葉県内の主要渋滞箇所２７６箇所
（対策実施済箇所の除外について審議）

■ 委員会設立の目的・趣旨

■ 検討経緯

千葉県内において円滑な移動を阻害している要因を様々なデータを用いて明示すると共に、対策が必要な箇所を県
民の意見を反映しながら選定し、対策を実施することで、成果重視の道路行政を実践する

本委員会は、総合的な検討を行うために、学識経験者や様々な分野の方々のご意見を頂きながら実施し、検討の
経緯や結果を、わかりやすく広く県民に周知する
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※「走りにくさ」については、個別で対応



2

主要渋滞箇所の選定指標

指標① 平日昼間１２時間平均旅行速度20km/h以下（全方向の加重平均）
指標② 平日ピーク時旅行速度10km/h以下（１方向以上）
指標③ 休日昼間12時間5％タイル速度10km/h以下（１方向以上）

統一化した３指標

主要渋滞箇所279箇所

Ｈ２９年度現在

主要渋滞箇所276箇所

全方向
平日昼間１２時間
平均旅行速度
20km/h以下
に該当

Ｈ２７年度統一化

１．これまでの経緯

■主要渋滞箇所の選定指標と主要渋滞箇所からの除外ルール

※上記にパブリックコメントによる箇所を追加

【概要図】

指標①

18km/h

15km/h

17km/h

19km/h

指標②

12km/h
OK

22km/h
OK

15km/h
OK

9km/h
NG

指標③

12km/h
OK

22km/h
OK

15km/h
OK

9km/h
NG

１方向以上
平日ピーク時
旅行速度
10km/h以下
に該当

１方向以上
休日昼間１２時間
5％タイル速度
10km/h以下
に該当

除外ルール①（対策実施箇所）

対策実施後、直近のデータにて、選定指標（３指標）のいずれにも該当しない

除外ルール②（対策未実施箇所）

選定指標（３指標）のいずれにも３年連続で該当しない
Ｈ２８年度委員会にて決定
Ｈ３０年度より実施予定

除外ルール①により、Ｈ２７年度に１箇所、Ｈ２８年度に２箇所除外

Ｈ２７年度委員会より実施
（Ｈ２７～２８年度で３箇所除外）

全方向の平均値
17km/h NG



■ 前回委員会（H28.7.29）での主な指摘事項とその対応

２．前回委員会での主な指摘事項とその対応

渋滞先頭地点の特定
○ ETC2.0 プローブを活用し、速度プロファイルを描画する方法でよいが、時間帯別に区分することにより顕著に把握でき
る可能性があるため検討してほしい

【対応】代表時間帯の速度プロファイルを描画（P4参照）

3

渋滞対策の効果確認
○ 対策完了箇所について、並行道路の交通状況改善で評価を行ってはどうか

【対応】ETC2.0プローブを用いて、対策完了に伴う並行道路の改善状況の検証を実施（P5参照）



■渋滞先頭地点の特定：時間帯別速度プロファイルによる方法

4

○ETC2.0プローブを用いて速度階級図を描画した上で、代表時間帯の速度プロファイルを描画
○昼間12時間と代表時間帯の平均速度を比較すると、今回の区間では日中を通して渋滞しているため、顕著な差
はみられなかった。

○渋滞先頭地点の目安
・速度階級図：
低速域から高速域に変化する境界
・速度プロファイル：
渋滞流を走行した車両の速度回復
地点

【渋滞先頭の特定方法(案)】

国道357号：上り線(東行き)国道357号：上り線(東行き)

【速度階級図(昼間12時間)】

代表時間帯(7時台)で
速度プロファイルを描画

速度低下

速度回復

速度低下

渋滞先頭地点

速度回復

【速度プロファイル(代表時間帯(7時台)と昼間12時間の比較)】

速度回復

速度低下

①稲毛浅間神社前
②登戸交差点
・速度階級図から、交差点を先頭と
した約1kmの低速域が確認できる
・速度プロファイルでは、交差点手
前から速度回復がみられる

③ポートアリーナ前交差点
・速度階級図から、交差点直近の
低速域が確認できる
・速度プロファイルでは、①・②に比
べ、交差点直近のみが低速域で
あるため、交差点より速度回復が
みられる

① ② ③

【路線内の渋滞先頭】

※ ETC2.0プローブ(H27.4（平日）)

※ ETC2.0プローブ(H27.4（平日）)

※国道14号の合流部
による速度低下

渋滞先頭地点

約1km
低速域

渋滞先頭地点

約1km
低速域

２．前回委員会での主な指摘事項とその対応



※ETC2.0プローブ(対策前：H27.4 対策後：H28.11 9～19時)
※H27.4に対するH28.11のプローブ台数の増減率
※プローブ車両台数は、事前・事後で正規化した

■渋滞対策の効果確認：並行道路の交通状況改善

○渋滞対策前後の交通量調査結果を比較すると、並行道路(高須中央港線)から国道357号への交通量の転換が
確認され、ETC2.0プローブでも同様の傾向がみられた。また、国道357号では速度の改善を確認した

交通量調査による交通転換の状況交通量調査による交通転換の状況 ETC2.0プローブによる対策前後の比較ETC2.0プローブによる対策前後の比較

並行道路である高洲中央港線の
交通量が減少

【国道357号への交通転換】 【並行市道の交通状況】

台
数
の
増
減
率

平
均
旅
行
速
度

千葉西警察入口

至
東
京

至
木
更
津

２．前回委員会での主な指摘事項とその対応

※ETC2.0プローブ(対策前：H27.4 対策後：H28.11)

平均旅行
速度が緩和

ポートアリーナ前

西
行
き

東
行
き 平均旅行

速度が緩和

出典)国土交通省 関東地方整備局 千葉国道事務所
記者発表資料(平成28年9月12日) 5



３．今回委員会の審議内容

対策実施済箇所の主要渋滞箇所からの除外について(P12～22参照)
（国道３５７号 湾岸千葉地区改良、(主)多古笹本線 バイパス整備）

ご意見を頂きたい事項
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■対策検討の進め方

○最新のデータを用いてモニタリングを実施、対策立案にあたっては、ピンポイント渋滞対策も含めて検討
○未対策箇所について、３年連続で３指標に該当しない箇所を主要渋滞箇所から除外するか議論（Ｈ３０より実施予定）

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

【対策検討の進め方フロー】

7

対策実施済 対策事業なし 事業中
（一部完了含む）

３指標の
いずれかに該当

３指標に
該当しない

対策効果あり
（3指標に該当しない）

①主要渋滞箇所（２７９箇所）の進捗状況確認

モニタリング

②要因分析（Plan）
②対策立案（Plan）

(②ピンポイント渋滞対策
の検討も含む)

対策実施（Do）

③対策効果の確認・評価（Check）
（除外ルール①）

経過
観察

⑤ 除外 （モニタリング継続）

追加対策
（Action）

3年連続
3指標に該当しない

④未対策箇所の
モニタリング
（除外ルール②）

※H30より実施予定

３指標の
いずれかに該当



対策完了

(完了年)
交差点改良
(カラー舗装)
交差点改良

(右折レーン設置)
○ 交差点改良
(H23) (船橋方面車線増設)
○ 隣接交差点改良
(H25) (側道との合流位置変更)

○ 交差点改良
(H26) (左折レーン設置)
○ 交差点改良
(H26) (右折レーン設置)
○ 湾岸千葉地区改良
(H27) (地下立体区間)
○ 湾岸千葉地区改良
(H27) (地下立体区間)
○ 湾岸千葉地区改良
(H27) (平面改良区間)
○ 湾岸千葉地区改良
(H28) (平面改良区間)
○ 湾岸千葉地区改良
(H28) (平面改良区間)

○ (主)多古笹本線

(H27) バイパス整備

○ 多古笹本線

(H27) バイパス整備

○
(H25)
○ 現道拡幅
(H27) (2車線→4車線化)
○ 現道拡幅
(H27) (2車線→4車線化)

対策内容

① 千葉県 (主)松戸野田線 流山八丁目交差点 ○

NO 管理者 路線名 交差点名

③ 千葉県
(主)船橋我孫子

線
花輪インター交差点

② 千葉県 (主)松戸原木線 北方十字路交差点 ○

⑤ 千葉市
(都)新港横戸町

線
黒砂橋交差点

⑥ 直轄 一般国道126号 加曽利交差点

④ 千葉市
(市)中央赤井町

線
末広5丁目交差点

除外年

-

-

-

-

-

⑭ 千葉県 一般国道128号 経田交差点 圏央道開通

⑦ 直轄 一般国道357号 登戸交差点

稲毛浅間神社前交差点

⑧ 直轄 一般国道357号 ﾎﾟｰﾄｱﾘｰﾅ前交差点

⑨ 直轄 一般国道357号 運輸支局入口交差点

-

-

-

-

-

-

⑩ 直轄 一般国道357号 千葉西警察入口交差点

⑪ 直轄 一般国道357号

H27

H28

H28

直轄 一般国道127号 那古交差点

⑯ 直轄 一般国道127号 (仮称)那古南交差点

⑮

⑬ 千葉県 (主)多古笹本線
（仮称）多古中入口

交差点
-

⑫ 千葉県 一般国道296号 道の駅多古交差点 -

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

①主要渋滞箇所の進捗状況確認

〇主要渋滞箇所279箇所のうち、16箇所において対策
が完了（Ｈ28.12時点）
○そのうち、3箇所を主要渋滞箇所から除外済み

⑯国道127号
(仮称)那古南交差点

⑮国道127号
那古交差点

8

除外済
3箇所

主要渋滞箇所と対策完了箇所主要渋滞箇所と対策完了箇所

対策進捗状況一覧(H28.12時点)対策進捗状況一覧(H28.12時点)

表. 対策完了箇所一覧【16箇所】(H28.12時点)表. 対策完了箇所一覧【16箇所】(H28.12時点)

検討中 事業中
対策

一部完了
対策完了 合計

174箇所 76箇所 13箇所 16箇所
(うち除外済3箇所)

279箇所
(うち除外済3箇所)

①（主）松戸野田線
流山八丁目交差点

③（主）船橋我孫子線
花輪インター交差点

⑤(都)新港横戸町線
黒砂橋交差点

②（一）松戸原木線
北方十字路交差点

④（市）中央赤井町線
末広5丁目交差点

⑥国道126号
加曽利交差点

⑭国道128号
経田交差点

⑦国道357号
登戸交差点

⑧国道357号
ポートアリーナ前交差点

⑩国道357号
千葉西警察入口交差点

⑪国道357号
稲毛浅間神社前交差点

⑨国道357号
運輸支局入口交差点

⑫国道296号
道の駅多古交差点

⑬(主)多古笹本線
(仮称)多古中入口交差点



③勝田台団地入口交差点

①(仮称)萩台入口
②交差点

②スポーツセンター前
③交差点

6

16

14

51

126

127

296

297

356

357

408

464

409

6

16

16

16

16

16

16

357

51

51

126
126

297

297

296

409

464

356

465

9

②ピンポイント渋滞対策箇所の検討(Plan)

○既存用地内において、少ない投資で早期に効果の発現が期待できるピンポイント渋滞対策を検討
○H29年度は、国道16号の3箇所を対策箇所として選定

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

凡例

ピンポイント渋滞対策箇所

主要渋滞箇所のうち3指標いずれかに該当する箇所
(H28.1.1～H28.12.31民間プローブデータより)

128
127

128

127

410

410

ピンポイント渋滞対策箇所(H29年度実施予定)ピンポイント渋滞対策箇所(H29年度実施予定)

【SETP1】
対策事業なしの箇所のうち、3指標の
いずれかに該当する箇所をピックアップ
【STEP2】
ソフト対策、要望、交通安全等の観点
から選定

対策箇所（H29年度実施予定）

①16号(仮称)萩台入口交差点

②16号スポーツセンター前交差点

③16号 勝田台団地入口交差点

【対策内容】

センターゼブラを活用した
右折車線の延伸

ピンポイント渋滞箇所の選定方法（案）ピンポイント渋滞箇所の選定方法（案）



上り線

(仮称)萩台入口 スポーツセンター前

旅
行
速
度

下り線

右折レーンからの
はみ出し

スポーツセンター前(仮称)萩台入口

右折レーン
からの

はみ出し
旅
行
速
度

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

②対策立案：国道16号 (仮称)萩台入口交差点・ｽﾎﾟｰﾂｾﾝﾀｰ前交差点(Plan)

○上下線で右折車両が右折レーンからはみ出しており、センターゼブラを右折車線に転換する渋滞対策を実施

【位置図】
N

【現況写真】

【指標の該当の有無】

10※ETC2.0プローブでは、右折車線を除き車線毎の旅行速度は分析出来ない

【平面図】

10km/h以下 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50km/h以上 欠測値

(仮称)萩台入口交差点
ｽﾎﾟｰﾂｾﾝﾀｰ前交差点

交差点名
(仮称)萩台入
口交差点

スポーツセン
ター前交差点

平日昼間12時間平均旅行速度 11.0km/h 14.7km/h
平日ピーク時旅行速度 7.5km/h 6.8km/h

休日昼間12時間5％タイル速度 7.3km/h 6.2km/h

至

柏
市

至

千
葉
市右折レーンからの

はみ出し 至 千葉市

至 柏市

凡 例
右折車
直進車

赤字：指標に該当

平成29年5月24日 撮影 (17時台)

至 千葉市

至 柏市

平成29年5月24日 撮影 (10時台)

右折レーンからの
はみ出し

※ETC2.0プローブ(H28.1～H28.12(平日))

N=11,891台

N=260台

N=2,011台

N=10,865台

下り線

上り線
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②対策立案：国道16号 勝田台団地入口交差点(Plan)

○上り線の右折車両が右折レーンからはみ出しており、センターゼブラを右折車線に転換する渋滞対策を実施

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

至 柏市

至 千葉市 右折レーンからの
はみ出し

【位置図】

【現況写真】平成29年7月12日 撮影 15時台

N

勝田台団地
入口交差点

交差点名 勝田台団地入口交差点

平日昼間12時間平均旅行速度 11.2km/h
平日ピーク時旅行速度 4.7km/h

休日昼間12時間5％タイル速度 4.7km/h

旅
行
速
度

右
折
車

直
進
車

右折レーンからの
はみ出し

至

柏
市

至

千
葉
市

【平面図】

【指標の該当の有無】

10km/h以下 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50km/h以上 欠測値

※ETC2.0プローブでは、右折車線を除き車線毎の旅行速度は分析出来ない

赤字：指標に該当

凡 例
右折車
直進車

上り線

※ETC2.0プローブ(H28.4～H29.3(平日))

N=1,270台

N=14,590台



①（主）松戸野田線
流山八丁目交差点

②（一）松戸原木線
北方十字路交差点

③（主）船橋我孫子線
花輪インター交差点

④（市）中央赤井町線
末広5丁目交差点

⑥国道126号
加曽利交差点

⑦国道357号
登戸交差点

⑧国道357号
ポートアリーナ前交差点

⑨国道357号
運輸支局入口交差点

⑩国道357号
千葉西警察入口交差点

⑪国道357号
稲毛浅間神社前交差点

⑤(都)新港横戸町線
黒砂橋交差点

⑫国道296号
道の駅多古交差点

⑬(主)多古笹本線
(仮称)多古中入口交差点

③対策効果の確認・評価(Check)

12

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

NO 路線名 交差点名

モニタリング結果

備考
H23(選定時) H28(最新)

平日昼間
12時間平
均旅行速度
(km/h)

平日ピー
ク時旅行
速度
(km/h)

休日昼間12
時間5％タイ
ル速度
(km/h)

平日昼間12
時間平均旅
行速度
(km/h)

平日ピー
ク時旅行
速度
(km/h)

休日昼間12
時間5％タイ
ル速度
(km/h)

①
(主)松戸
野田線

流山八丁目
交差点

18.0 9.8 4.5 18.8 9.4 3.7

②
(主)松戸
原木線

北方十字路
交差点

13.4 3.2 1.9 12.0 5.1 4.9

③
(主)船橋
我孫子線

花輪インター
交差点

7.2 5.8 5.4 14.0 8.8 3.7

④
(市)中央
赤井町線

末広5丁目
交差点

18.7 9.7 8.9 19.2 9.1 9.4

⑤
(都)新港
横戸町線

黒砂橋
交差点

13.5 8.7 5.4 19.1 9.6 9.4

⑥
一般国道
126号

加曽利
交差点

16.4 10.1 10.1 14.4 7.2 6.2
未改良区間(国道16号)の速度
が低下

⑦
一般国道
357号

登戸
交差点

15.9 7.4 6.4 11.3 9.9 8.2

⑧
一般国道
357号

ﾎﾟｰﾄｱﾘｰﾅ前
交差点

15.8 7.3 6.5 17.2 10.2 10.1

⑨
一般国道
357号

運輸支局入口
交差点

19.8 10.3 4.6 20.6 10.6 16.5

⑩
一般国道
357号

千葉西警察
入口交差点

19.8 4.1 5.2 23.7 7.8 8.6
H28年10月に対策完了
(対策後はH28.11-H29.2にて評価)

⑪
一般国道
357号

稲毛浅間神社
前交差点

11.3 9.7 5.3 18.1 11.6 6.3
H28年10月に対策完了
(対策後はH28.11-H29.2にて評価)

⑫
一般国道
296号

道の駅多古
交差点

36.9 19.6 9.3 38.0 18.9 14.2

⑬
(主)多古
笹本線

(仮称)多古中
入口交差点

24.2 18.7 9.7 27.2 16.5 10.6

※民間プローブデータより

○主要渋滞箇所の進捗状況確認（P8参照）に基づき、対策完了箇所(13箇所・除外箇所除く)についてモニタリングを
実施

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策完了箇所(13箇所) モニタリング結果対策完了箇所(13箇所) モニタリング結果

国道357号
湾岸千葉地区改良
(P13～19参照)

(主)多古笹本線
バイパス整備
(P20～21参照)



③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

13

平面改良区間

地下立体区間

■湾岸千葉地区改良（千葉西警察入口交差点～ポートアリーナ前交差点）事業概要
延長 ：5．6ｋｍ
道路規格 ：第4種第1級
車線数 ：平面部 6車線 立体部 4車線

■事業経緯
平成27年5月29日 ：稲毛浅間神社前～運輸支局入口間開通【平面部】
平成27年9月28・29日：運輸支局入口～登戸３丁目間開通【平面部】
平成27年12月17日 ：千葉西警察入口～稲毛浅間神社前(山側)間開通【平面部】
平成27年12月22日 ：登戸３丁目～ポートアリーナ前間開通【立体部】
平成28年10月28日 ：千葉西警察入口～稲毛浅間神社前(海側)間開通【平面部】

【対策概要】

○平成28年度に全線工事完了した、国道357号湾岸千葉地区改良の対策効果を確認した

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

【平面図】

主要渋滞箇所

千葉西警察
入口交差点

稲毛浅間神社前
交差点

運輸支局入口
交差点

登戸
交差点

ポートアリーナ前
交差点

7
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側) H27.5開通



４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

14

○平成27年5月～平成28年10月に湾岸千葉地区改良が順次完了し、開通後は改良区間の旅行速度が概ね改善
○千葉地区が開通し旅行速度が改善されたことから、東行き、西行きともにボトルネックの移動により速度低下が発生
○西行きは、蘇我副都心（大規模商業施設群）が立地しており、アクセス車両により速度が低下

出典)第7回 千葉県湾岸地域渋滞ボトルネック検討ＷＧ(平成29年2月17日)
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③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

H27.12開通H27.9開通H27.5開通
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

①国道357号
上り(東行) 19.9 22.4 15.6 17.8 8.8 16.4

②国道357号
下り(西行) 19.8 27.7 13.1 16.4 7.6 14.1

■国道357号

■交差道路(千葉市道)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

③千葉市道
南行

17.7 20.1 8.1 10.3 9.3 10.4

④千葉市道
北行 14.6 18.8 4.1 7.8 5.2 8.6

千葉西警察
入口交差点

国道357号は、対策後3指標全てに該当していない

交差道路は、対策後も該当する指標がある

至 木更津

至 東京

至 千葉港

至 稲毛

①国道357号
上り(東行)

②国道357号
下り(西行)

④千葉市道
北行

③千葉市道
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※対策後の評価期間は、当該区間がH28年10月
開通のため、11月以降の4ヶ月分とした

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

主要渋滞箇所

千葉西警察入口交差点：平面改良区間千葉西警察入口交差点：平面改良区間

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)
H23

(選定時)
H28.11～H29.2

(対策後)

19.8 23.7

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当していない
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【対策前後の速度変化】【位置図】

H27.12開通H27.9開通H27.5開通
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側)

■国道357号

■交差道路(県道134号線・千葉市道)

稲毛浅間神社前
交差点

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

①国道357号
上り(東行) 11.0 20.1 10.1 13.3 8.3 11.2

②国道357号
下り(西行) 11.7 21.2 10.5 12.7 7.6 12.1

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

③県道134号線
南行

12.8 17.9 10.9 12.1 8.0 11.7

④千葉市道
北行 10.4 14.4 9.7 11.6 5.3 6.3

至 木更津

至 東京

至 千葉港

至 稲毛駅

①国道357号
上り(東行)

②国道357号
下り(西行)

④千葉市道
北行

③県道134号線
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

交差道路は、対策後も該当する指標がある

国道357号は、対策後3指標全てに該当していない

※民間プローブデータより

※対策後の評価期間は、当該区間がH28年10月
開通のため、11月以降の4ヶ月分とした

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

主要渋滞箇所

稲毛浅間神社前交差点：平面改良区間稲毛浅間神社前交差点：平面改良区間

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)
H23

(選定時)
H28.11～H29.2

(対策後)

11.3 18.1

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当

③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
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【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

H27.12開通H27.9開通H27.5開通
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側) 交差点

進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

①国道357号
上り(東行) 19.7 20.2 12.6 15.5 5.8 17.1

②国道357号
下り(西行) 19.8 20.9 11.1 13.7 4.6 16.5

■国道357号

■交差道路(新港横戸町線)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

③新港横戸町線
南行 19.9 20.5 10.3 10.6 12.0 16.6

④新港横戸町線
北行 19.7 20.4 11.1 12.2 14.7 17.9

運輸支局入口
交差点

全方向とも対策後3指標に該当していない

至 木更津

至 東京

至 千葉港

至 穴川

①国道357号
上り(東行)

②国道357号
下り(西行)

④新港横戸町線
北行 ③新港横戸町線

南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより
主要渋滞箇所

運輸支局入口交差点：平面改良区間運輸支局入口交差点：平面改良区間

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

19.8 20.6

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当していない

※交差道路は含まない(立体の側道部のため)
※

③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策



18

【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

登戸交差点

H27.12開通H27.9開通H27.5開通
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

①国道357号
上り(東行) 18.3 49.3 14.4 48.3 15.2 43.9

②国道357号
下り(西行) 13.8 20.3 9.4 13.3 8.8 12.9

■国道357号

■交差道路(国道14号・千葉市道)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

③国道14号
西行 11.1 11.3 8.5 9.9 7.7 8.6

④千葉市道
東行

9.5 13.5 7.4 10.3 6.4 8.2

国道357号は、対策後3指標全てに該当していない

交差道路は、対策後も該当する指標がある

【位置図】

至 木更津

至 東京

至 千葉港

至 千葉市街

①国道357号
上り(東行)

②国道357号
下り(西行)

④千葉市道
北行

③国道14号
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

主要渋滞箇所

登戸交差点：地下立体区間登戸交差点：地下立体区間

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

15.9 11.3

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当

1)国道357号は対策後のみ含まない(立体の側道部のため)
2)千葉市道は対策前後とも含まない(交通量未観測のため)

1)2)

③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
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【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

H27.12開通H27.9開通H27.5開通
H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

①国道357号
上り(東行) 16.5 16.2 11.4 10.2 8.9 10.1

②国道357号
下り(西行) 16.7 16.3 11.7 14.4 12.5 14.5

■国道357号

■交差道路(県道217号・千葉市道)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

③県道217号
西行

13.1 17.2 9.5 12.4 9.1 11.6

④千葉市道
東行 12.7 18.6 7.3 12.7 6.5 11.5

ポートアリーナ前
交差点

全方向とも対策後の平日昼
間12時間平均速度20km/h
以下のため、指標に該当

至 木更津

至 東京

至 千葉港

至 千葉市街
①国道357号
上り(東行)

②国道357号
下り(西行)

④千葉市道
北行

③県道217号
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより主要渋滞箇所

湾岸千葉地区改良(蘇我地区)
の整備により、国道357号側の
旅行速度の改善が期待

ポートアリーナ前交差点：地下立体区間ポートアリーナ前交差点：地下立体区間

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)
H23

(選定時)
H28

(対策後)

15.8 17.2
対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

③対策効果の確認・評価：国道357号 湾岸千葉地区改良(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
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【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

①国道296号
上り(東行) 33.5 34.0 27.2 28.7 25.5 30.4

②国道296号
下り(西行) 38.2 39.9 29.4 31.5 35.7 39.6

■国道296号

■交差道路((主)多古笹本線)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

③(主)多古笹本線
南行 20.0 21.2 19.6 18.9 9.3 14.2

全方向とも対策後3指標に該当していない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

道の駅多古交差点道の駅多古交差点

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)
H23

(選定時)
H28

(対策後)

36.9 38.0

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当していない

至 匝瑳

至 成田

至 香取

①国道296号
上り(東行)

②国道296号
下り(西行)

③(主)多古笹本線
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

H27.3開通

道の駅多古
交差点

③対策効果の確認・評価：(主)多古笹本線 バイパス整備(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
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【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

①(主)多古笹本線
下り(東行) 28.1 33.7 23.4 23.9 16.8 24.7

②(主)多古笹本線
上り(西行) 22.5 20.2 18.7 16.5 9.7 10.6

■(主)多古笹本線

■交差道路((一)多古栗源線)

交差点
進入方向

平日昼間12時間平均旅行
速度(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

H23
(選定時)

H28
(対策後)

③(一)多古栗源線
南行

25.7 27.1 18.9 18.2 19.6 23.9

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

(仮称)多古中入口交差点(仮称)多古中入口交差点

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)
H23

(選定時)
H28

(対策後)

24.2 27.2

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当していない

H27.3開通 開通済

(仮称)多古中入口
交差点

①(主)多古笹本線
下り(東行)

②(主)多古笹本線
上り(西行)

③(一)多古栗源線
南行

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

全方向とも対策後3指標に該当していない

③対策効果の確認・評価：(主)多古笹本線 バイパス整備(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策
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【結論】

※湾岸千葉地区改良区間に含まれる５つの主要渋滞箇所
のうち、「運輸支局入口交差点」のみが除外要件を満た
す理由の一つとして、交差道路側（新港横戸町線）がオ
ーバーパスとなっており、改良前から選定指標に該当して
いなかった点が挙げられる

主要渋滞箇所

運輸支局入
口交差点
(除外)

H27.12開通(山側)
H28.10開通(海側)

千葉西警察
入口交差点

稲毛浅間神
社前交差点

登戸
交差点

ポートアリーナ前
交差点

新港横戸町線

H27.5開通

○対策完了箇所(13箇所)について、対策後のモニタリングを行った結果(P12～21参照) 、「運輸支局入口交差点」、
「道の駅多古交差点」、「(仮称)多古中入口交差点」の3箇所が選定指標（3指標）のいずれにも該当せず対策の効
果があったと確認された

○除外ルール①により、「運輸支局入口交差点」、 「道の駅多古交差点」、 「(仮称)多古中入口交差点」を主要渋滞
箇所から除外する
※除外後の主要渋滞箇所は２７３箇所

主要渋滞箇所から除外する箇所【3箇所】主要渋滞箇所から除外する箇所【3箇所】

6

16

14

51

126296

297

356

357

408

464

409

6

16

16

16

16

16

16

357

51

51

126
126

297

297

409

464

356

凡 例

国道357号
運輸支局入口交差点

国道296号
道の駅多古交差点

(主)多古笹本線
(仮称)多古中入口交差点

主要渋滞箇所から除外する箇所

湾岸千葉地区改良区間に含まれる主要渋滞箇所の除外湾岸千葉地区改良区間に含まれる主要渋滞箇所の除外

③対策効果の確認・評価(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策



対策箇所
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○既存の用地内で左折レーンを増設し、対策箇所を含む区間の平均旅行速度が改善

【対策概要】

至市原

京葉道路
（至 東京）

写真

写真

至 市原

京葉道路
（至 東京）

対策前対策前

対策後対策後

速度改善速度改善

左折レーン増設
1車線→2車線

既存の用地内
で対策を実施

渋滞が分流部
まで影響

左折レーン
2車線化により
渋滞が解消

至国道126号
(穴川インター交差点)

至 国道357号

至 柏

※ETC2.0プローブ (対策前:H28.9 対策後:H28.11) 
※ 7時～19時のDRMリンク速度を集計

対策一部完了箇所(参考)
③対策効果の確認・評価：国道16号 穴川インター交差点(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

【対策効果】



24

【対策前後の速度変化】

※民間プローブデータより

【位置図】

■国道16号

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※対策後の評価期間は、当交差点がH28年10月
改良のため、11月以降の4ヶ月分とした

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

※民間プローブデータより

■全方向平均(平日昼間12時間平均速度のみ)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

14.3 16.7

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

平日昼間12時間平均速度の
指標に該当していない

N

至 木更津

至 八千代

至 東京

⑤京葉道路
下りオフランプ

②国道16号
上り(西行)

④国道126号
（北行）

①国道16号
下り（南行）

③国道16号
上り（東行）

地図使用承認Ⓒ昭文社第５８Ｇ０６５号

至 千葉市街

平日昼間12時間平均速度
(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

①国道16号
下り(南行) 18.9 19.6 11.5 12.3 10.7 11.1

②国道16号
上り(西行) 8.1 17.2 7.6 13.2 4.8 12.6

③国道16号
上り（東行） 13.7 14.9 8.3 9.4 7.7 8.7

対策箇所

未対策箇所は、対策後も該当する指標がある

■交差道路(国道126号 京葉道路ランプ)

※民間プローブデータより

未対策箇所は、対策後も該当する指標がある

平日昼間12時間平均速度
(km/h)

平日ピーク時旅行速度
(km/h)

休日昼間12時間5％タイル速
度(km/h)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

H23
(選定時)

H28.11～H29.2
(対策後)

④国道126号
（北行） 12.6 18.5 9.5 15.4 6.0 12.6
⑤京葉道路
下りオフランプ 14.5 14.3 8.1 8.8 8.1 8.5

※⑤京葉道路下りオフランプは含まない
(交通量未観測)

○当交差点は対策一部完了箇所であるが、今回の対策効果を把握するため、モニタリングを実施

対策一部完了箇所(参考)
③対策効果の確認・評価：国道16号 穴川インター交差点(Check)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

穴川インター交差点
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○対策検討の進め方のフロー(P7参照)に基づき、未対策箇所のモニタリングを実施
○今回、中間段階として、H27～28年の2年連続で3指標に該当しない箇所を確認
○来年度、H29年を含めたモニタリングを行い、3年連続で3指標に該当しない場合は主要渋滞箇所の除外を議論

NO 管理者 路線名 交差点名

① 直轄 一般国道16号 野田市駅入口交差点

② 直轄 一般国道16号 柏IC入口交差点

③ 直轄 一般国道16号 米本交差点

④ 直轄 一般国道16号 五井南海岸交差点

⑤ 直轄 一般国道16号 姉崎海岸交差点

⑥ 直轄 一般国道16号 奈良輪交差点

⑦ 直轄 一般国道51号 不動橋交差点

⑧ 直轄 一般国道51号 (仮称)香西交差点

⑨ 直轄 一般国道127号 （仮称）北条北交差点

⑩ 千葉県 一般国道128号 館山上野原交差点

⑪ 千葉県 一般国道296号 中宿交差点

⑫ 千葉県 一般国道356号 木下駅西踏切

⑬ 千葉県 一般国道409号 住野交差点

⑭ 千葉県 一般国道464号 境田交差点

⑮ 千葉県 一般国道464号 (仮称)成田市赤十字病院前交差点

⑯ 千葉県 (一)谷原息栖東庄線 (仮称)黒部川大橋北詰交差点

⑰ 千葉県 （一）成田小見川鹿島港線 （仮称）新田入口交差点

⑱ 千葉県 （主）千葉大網線 大椎台団地入口交差点

⑲ 千葉県 （主）船橋我孫子線 手賀大橋南詰交差点

H27～28の2年連続で3指標に該当しない箇所H27～28の2年連続で3指標に該当しない箇所
①国道16号
野田市駅入口交差点

⑧国道51号
(仮称)香西交差点

⑱（一）成田小見川鹿島港線
（仮称）新田入口交差点

⑮国道464号
(仮称)成田市赤十字
病院前交差点

④国道16号
五井南海岸交差点

⑤国道16号
姉崎海岸交差点

⑩国道128号
館山上野原交差点

⑯(一)谷原息栖東庄線
(仮称)黒部川大橋北詰交差点

⑬国道409号
住野交差点

平成25年4月
圏央道開通

平成27年6月
圏央道開通

平成28年10月
湾岸千葉地区改良完了

②国道16号
柏IC入口交差点

⑥国道16号
奈良輪交差点

⑪国道296号
中宿交差点

⑭国道464号
境田交差点

⑫国道356号
木下駅西踏切

③国道16号
米本交差点

⑨国道127号
（仮称）北条北交差点

⑱（主）千葉大網線
大椎台団地入口交差点

⑲（主）船橋我孫子線
手賀大橋南詰交差点

⑦国道51号
不動橋交差点

④未対策箇所のモニタリング（参考）

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策

凡例
H27～28の2年連続で
主要渋滞箇所の3指
標に該当しない箇所



6

16

14

51

126

127

296

297

356

357

408

464

409

6

16

16

16

16

16

16

357

51

51

126
126

297

297

409

464

356

465

128
127

128

127

410

410

国道128号
経田交差点

(H27年度除外)

国道127号
(仮称)那古南交差点

(H28年度除外)

国道127号
那古交差点

(H28年度除外)
除外済箇所
凡 例
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○Ｈ27・28委員会で除外された3交差点(経田交差点、那古交差点、 (仮称)那古南交差点)について、モニタリングを実施
○モニタリングの結果、3交差点とも3指標全てに該当していない

路線名 交差点名
除外
年

モニタリング結果

H23(選定時) 除外時 H28(最新)
平日昼間
12時間平
均旅行速度

(km/h)

平日ピー
ク時旅行
速度

(km/h)

休日昼間
12時間5％
タイル速度

(km/h)

平日昼間
12時間平
均旅行速度

(km/h)

平日ピー
ク時旅行
速度

(km/h)

休日昼間12
時間5％タイ
ル速度
(km/h)

平日昼間12
時間平均旅
行速度

(km/h)

平日ピー
ク時旅行
速度

(km/h)

休日昼間
12時間5％
タイル速度

(km/h)

国道
128号

経田
交差点

H27 14.2 6.4 5.7 27.9 11.1 13.8 24.1 10.1 11.5

国道
127号

那古
交差点

H28 19.5 8.8 4.6 36.1 17.7 16.5 34.6 20.5 14.1

国道
127号

(仮称)那古
南交差点

H28 19.9 7.2 1.7 38.1 11.3 10.4 42.9 16.8 11.8

除外後においても、
3指標に該当していない

対策後、主要渋滞箇所の指標に該当しない

除外済箇所(3箇所) モニタリング結果除外済箇所(3箇所) モニタリング結果

⑤除外済箇所のモニタリング(参考)

４．ＰＤＣＡサイクルに基づいた渋滞対策



５．その他の取り組み
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千葉港

蘇我副都心

ﾎﾟｰﾄｱﾘｰﾅ前

登戸

(仮)蘇我町
２丁目西

至 市原

51,205台/日

蘇我陸橋南

(仮)出洲港

至 市原ＩＣ

蘇我lC

松ヶ丘lC

貝塚IC

穴川IC

湾岸千葉lC

宮野木JCT
千葉東JCT

千葉東lC

大宮lC

武石lC

71,263台/日
56,600 台/日62,800 台/日

63,900 台/日

61,251台/日

58,075 台/日

30,610 台/日

59,266 台/日

運輸支局
入口千葉西

警察署入口

稲毛浅間
神社前 稲荷

わんがんち ば ちくかいりょう そ が ち く

一般国道３５７号 湾岸千葉地区改良 延長5.6km ６車線
わんがん ちば ち く かいりょう

（
終
）千
葉
県
千
葉
市

ち
ば

中
央
区
問
屋
町

ち
ば

と
ん
や
ち
ょ
う

ち
ゅ
う
お
う

千
葉
県
千
葉
市
美
浜
区
真
砂

ち
ば

ち
ば

み
は
ま

ま
さ
ご

（山側）H27年12月開通済
延長 約0.6km

（海側）H28年10月開通済
延長 約0.6km

H27年5月
開通済

H27年9月
開通済

H27年12月
開通済

延長 約2.0km 延長 約1.4km 延長 約1.6km

延長 約5.0km
６車線

※1）千葉港範囲は、千葉港港湾計画図（H26.3）より図示

（
起
）
千
葉
県
千
葉
市
中
央
区
塩
田
町

ち
ば

ち
ば

ち
ゅ
う
お
う

し
お
だ
ち
ょ
う

千葉外房道路

一般国道３５７号 湾岸千葉地区改良（蘇我地区）

至

湾
岸
習
志
野
Ｉ
Ｃ

至

東
京

モータープール

全体延長： ５．０km
土工延長： ４．９km（９８%）
橋梁延長： ０．１km（ ２%）

橋梁L=40m

橋梁 L=10m

橋梁 L=10m

※1）

千葉市中央区
ちば ちゅうおう

千葉市美浜区
ちば みはま

千葉市稲毛区
ちば いなげ

市原市
いちはら

千葉市若葉区
ちば わかば

凡 例

対象区間

高速道路

一般国道

主要地方道

一般都道府県道

その他道路

橋梁構造

主要渋滞箇所

事故危険区間

死亡事故発生箇所

交通量（H22センサス）

交通量調査（H28.7）

市街地（人口集中地区）

主な施設

市町村境界線

車線数（2/4/6車線）

津波浸水想定区域

蘇我副都心

千葉港

（地高）千葉中環状道路

交通量台/日

○○施設

交通量台/日

（ 対策実施済）

※一般国道357号 湾岸千葉地区改良(蘇我地区)に係る
新規事業採択時評価資料より抜粋

都市計画幅員
W=43.0m～50.0m

【標準断面図（蘇我陸橋部）】【標準断面図（一般部）】

（単位：ｍ）

（単位：ｍ）

①新規事業化箇所：国道357号湾岸千葉地区改良(蘇我地区)
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○当該地域の国道357号は、主要渋滞箇所が５箇所と連担しており、慢性的な渋滞が発生
○国道357号は、千葉港および蘇我副都心地区に隣接する重要なアクセス道路であるが、湾岸地域の交通集中、
蘇我地区の車線数不足や信号交差点の連続により、交通容量が不足

写真1：稲荷交差点付近の交通混雑状況

写真２：蘇我陸橋南交差点付近の交通混雑状況

【国道３５７号の交通渋滞】 【対象区間の交通状況（千葉地区開通後）】

注１）評価時点では、花園橋は事業中
（花園橋はH28.10.27開通済）

湾岸千葉地区改良

（千葉地区）5.6km

湾岸千葉地区改良

（蘇我地区）5.0km

開通前15分（22km/h）
進行方向 進行方向

開通後10分（34km/h）

開通前15分（22km/h）

開通後11分（31km/h）

混雑時15分（20km/h）

混雑時13分（23km/h）

注１）

ポ
ー
ト
ア
リ
ー
ナ
前

千
葉
西
警
察
署
前

塩
田
町

[8時台]

[18時台]

[8時台]

[10時台]

蘇我副都心

千葉東
宮野木

武石

穴川

貝塚

松ケ丘

蘇我

主要渋滞箇所

事故危険区間

千
葉
西
警
察
入
口

ポ
ー
ト
ア
リ
ー
ナ
前

塩
田
町

進行方向 進行方向

0 2km
縮
尺

千葉港

※千葉県湾岸地域における計画段階表資料より抜粋

５．その他の取り組み
①新規事業化箇所：国道357号湾岸千葉地区改良(蘇我地区)



開 催 日 進 捗 状 況
1 第１回 H25.12 ・各主要路線（京葉道路、船橋地区、千葉地区、市原地区）の現況を報告

2 第２回 H26.2 ・各主要路線（京葉道路、船橋地区、千葉地区、市原地区）の渋滞状況・対策事例を報告

3 第３回 H26.2 ・京葉道路の渋滞状況・対策事例を報告

4 第4回 H26.11
・
・
京葉道路の車線運用見直しによる整備効果を報告
一般道(船橋地区、千葉地区、市原地区)の交通状況・渋滞状況を報告

5 第5回 H28.2
・
・
京葉道路の渋滞対策（案）の進捗状況、対策箇所の効果評価を報告
一般道湾岸地域の路線別渋滞状況を報告

6 第6回 H29.1

・
・
京葉道路の渋滞対策（案）の進捗状況を報告
対策箇所の効果評価を報告
→穴川IC～貝塚ICの下り付加車線設置(H28.6)により、渋滞の減少および所要時間短縮を確認

7 第7回 H29.2

・

・

国道357号千葉地区の渋滞状況、対策箇所の効果評価を報告
→緊急輸送時間短縮、時間信頼性向上を確認
国道357号蘇我地区の渋滞要因、対策の方向性を報告
→未対策である蘇我地区の渋滞対策の必要性を確認

６．千葉県湾岸地域渋滞ボトルネック検討ＷＧの進捗状況

29

○首都圏（埼玉県、千葉県、東京都、神奈川県を対象）の渋滞を解消し、円滑な交通流を確保するために設置され
○た「首都圏渋滞ボトルネック対策協議会」の下部組織として設置
○高速道路及び一般道の主要渋滞箇所が集中している千葉県湾岸地域の渋滞対策等を検討


