
①要因別の評価手法に基づく、要対策箇所を検討すべき範囲の特定

【移
動
性
阻
害
要
因
】

②要対策地区・箇所の抽出

県内道路延長の約５％の区間を厳選

③利用者ｱﾝｹｰﾄの実施

各地区・箇所とも
阻害と感じる方が７割以上

④要対策地区・箇所の選定

１３地区３４箇所を選定

約９割が「移動性が阻害されている」

と感じると回答

約９割が「移動性が阻害されている」

と感じると回答

13地区34箇所のアンケート結果を合計すると

　　　強く感じる

　　　感じる　　　

　　　あまり感じない

　　　全く感じない

　　　強く感じる

　　　感じる　　　

　　　あまり感じない

　　　全く感じない

　　　対策が必要

　　　阻害と感じるが対策は不要

　　　阻害と感じない　　　　　

　　　対策が必要

　　　阻害と感じるが対策は不要

　　　阻害と感じない　　　　　

移動性が阻害されていると感じるか 対策が必要と感じるか

47.2%43.9%

7.3%

1.7%

72.2%

18.9%

8.9%

約７割が「対策が必要」と回答約７割が「対策が必要」と回答

渋滞

渋滞損失時間が
大きい

【指標】渋滞損失時間４５０人時/ｋｍ/日以上

　　（※区間・方向・平休日別損失時間の上位約1割に相当）

旅行速度が低い 【指標】旅行速度１０ｋｍ/ｈ未満
（※VICSにおける渋滞の判定基準値に相当）

渋滞する時間が長
い

【指標】VICSの渋滞時間１，０００分/日以上
（※区間別渋滞時間の上位約1割に相当）

■ VICSによる渋滞の定義： 旅行速度10km/h以下

渋滞する時間が長
い

【指標】渋滞がひどいとの意見があった地点
※資料・横浜環状北西線PIでいただいたご意見（横浜国道H16～17）

　　ヨコハマの道路に関する意識調査業務報告書（横浜市H17）

最大の渋滞長・
通過時間が長い

【指標】主要渋滞ポイントの定義に該当する
■主要渋滞ポイントの定義

・DID地区内： 最大渋滞長500m以上or 最大通過時間5分以上

・DID地区外： 最大渋滞長1,000m以上or 最大通過時間10分以上

道路構造

【指標】道路管理者により以下の視点で抽出
　・道路が屈曲している
　・曲線部に交差点がある
　・車線数の増減が複雑
　・その他（直轄国道で高さ制限がある）など

気象・自然条件

降雨など異常気象
により通行が規制

【指標】事前通行規制区間の内、

通行止が平均1回/年以上発生、かつ交通量が
14,000台/日以上（過去３年間H14～16）
（※交通量14,000台/日は県内の地方道平均に相当）

一般的に走行
しづらい道路構造

災害

災害により通行が
規制

災害による通行止は過去3年間（H14～16）
実績がないため指標から除く

1

渋滞する時間が
長い

渋滞する時間が
長い

詳細分析

利用者
意見

利用者
意見の
反映

要対策候補箇所に選定

実態調査・データ収集

データの分析

対策の実施

要対策箇所への位置づけの検討

要対策候補箇所の調査結果について（1）

等

①要対策箇所への選定の考え方

資料－４

渋滞損失時間が大きい

旅行速度が低い

上記以外の地区

アンケートで複数の回答者から

阻害と回答のあった２５箇所

データ上の課題の整理

詳細なデータの収集・分析

分析した区間の長さは適切か

速度低下の要因は明確か 等
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NO 路線 候補箇所

1 ＪＲ戸塚駅近辺

2 小幡3丁目～西湘バイパス橘IC

3 国道16号 君ヶ崎交差点～六浦交差点

4 国道129号 新昭和橋付近

5 鎌倉～藤沢間

6 引橋交差点～夫婦橋交差点

7 北久里浜駅前交差点

8 国道135号 石橋IC～県境

9 国道246号
座間市栗原陸橋
～大和トンネル間

10 国道413号 日赤病院前交差点

11 国道467号 南藤沢交差点

12 上永谷付近

13 新横浜駅～国道16号交点

14 佐原交差点

15 池上十字路交差点

16 湘南橋交差点

17 衣笠交差点

18 JR衣笠駅前

19 （主）横須賀三崎線 横須賀市衣笠～一騎塚間

20 （主）横浜鎌倉線 上大岡駅前～港南警察署

21 （主）相模原町田線 北里大病院～国道16号交点

22 （主）世田谷町田線 川崎市麻生区内

23 （主）泰野二宮線 河原町交差点

24 南台交差点～二ツ上橋交差点

25 厚木基地南門前交差点

国道1号

（主）横須賀葉山線

（主）丸子中山
茅ヶ崎線

国道134号

環状2号線

要対策候補箇所一覧

■要対策候補箇所一覧

■データ収集ついて

要対策候補箇所については、プローブ調査等の交通調査を実施

※直轄区間、川崎市、横浜市：プローブ調査実施

2

要対策候補箇所の調査結果について（2）

：今年度データ取得・分析箇所
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要対策候補箇所の調査結果について（3）

1．国道１号　戸塚駅周辺 2．国道１号　小八幡３丁目～西湘バイパス橘IC
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渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り
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前
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目
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橋
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羽

小

学

校

前

●

橘

I

C

●

国道１号
　　（上り）

速度低下地点が点在 国道１号
　　（下り）

速度低下地点が点在
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目
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前

●
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I
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前 前
●
八
坂
神
社
前

●
八
坂
神
社
前

国道1号

長後街道 長後街道

国道1号

国道１号
　　（上り）

速度低下地点が点在
国道１号
　　（下り）

速度低下地点が点在

●
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●
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イ
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３
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３
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滞
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（
千
人
時
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損失額
575（千人時/km/年）

第108位に相当
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渋
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損
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（
千
人
時
/
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/
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損失額
1,138（千人時/km/年）
第11位に相当

・ＪＲとの踏切のために移動性が
　阻害される。
・戸塚駅への交通集中により混雑
　している。

・下り方向は親木橋交差点での一時
　的な速度低下が生じている。
・上り方向は国府津駅前や親木橋交
　差点などの区間全体で速度低下が
　みられる。

0 500m

0 3000m

124

1 1

 3
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要対策候補箇所の調査結果について（4）

３．国道１６号　君ヶ崎交差点～六浦交差点 8．国道135号　石橋IC～県境
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2

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り
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浦

●

六

浦

●
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ヶ
崎

●
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ヶ
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環状４号線
環状４号線

至
　
横
須
賀

至
　
横
須
賀

至
　
保
土

ヶ
谷

至
　
保
土

ヶ
谷

国道16号 国道16号 国道135号 国道135号
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駅
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吉
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橋
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吉
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橋
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駅
●

根
府
川
駅
●

●
石
橋
I
C

●
石
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I
C

国道16号
　（上り）

速度低下地点が点在 国道16号
　（下り）

速度低下地点が点在

国道135号
　　（上り） 特定区間で速度低下

国道135号
　　（下り）

特定区間で速度低下
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第25位に相当

・金沢区役所の周辺であり、沿道に大
　小の商業施設が多数立地しており、
　これらの施設の利用交通により通行
　阻害が生じている可能性がある。

・プローブデータでは、真鶴駅の周辺
　での短区間の渋滞損失が生じてい
　るが、区間的な広がりはない。

0 500m 0 3000m

 4
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要対策候補箇所の調査結果について（5）

9．国道２４６号　座間市栗原陸橋～大和トンネル間 12．環状２号線　上永谷付近
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渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り
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●

国道246号
　　（上り）

速度低下地点が点在
国道246号
　　（下り）

速度低下地点が点在
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鶴
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鶴
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　　（上り）

速度低下地点が点在 環状２号線
　　（下り）

速度低下地点が点在
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1,000

1,500

渋
滞
損
失
時
間

（
千
人
時
/
km
/
年
）

損失額
705（千人時/km/年）
第60位に相当

・国道246号は県内東西方向の幹線
　道路であり交通が集中する。
・交通容量の小さい平面交差点を先
　頭に旅行速度が低下している。

・環状２号線の上り方向で旅行速度が
　低下していが、下り方向には大きな
　速度低下はみられていない。
・上永作駅及び周辺施設へ、交通が
　集中することが考えられる。

0 2000m 0 1000m

環
状
２
号
線

環
状
２
号
線
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要対策候補箇所の調査結果について（6）

13．環状２号線　新横浜駅～国道１６号交点 20．（主）　横浜鎌倉線　上大岡駅前～港南警察署
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8
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4
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17
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2

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

7時台

12時台

18時台

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

新

横

浜

駅

●

岸

根

●

八

反

橋

●

国

道

1

6

号

交

点

●

三

枚

町

●

新

横

浜

駅

●

岸

根

●

八

反

橋

●

国

道

1

6

号

交

点

●

三

枚

町

●

桜

道

入

口

●

関

ノ

下

●

上

大

岡

駅

●

最

戸

橋

●

越

戸

橋

●

向

田

橋

●

港

南

警

察

署

●

桜

道

入

口

●

関

ノ

下

●

上

大

岡

駅

●

最

戸

橋

●

越

戸

橋

●

向

田

橋

●

港

南

警

察

署

●

国
道
1
6
号
交
点
●

国
道
1
6
号
交
点
　
　
●

●
岸
根

●
岸
根

●
新
横
浜
駅

●
新
横
浜
駅

横浜上麻生道路

横浜上麻生道路

環状２号線
環状２号線

環状２号線
　　（上り）

速度低下地点が点在
環状２号線
　　（下り）

速度低下地点が点在

環状２号線

●
関
ノ
下

●
関
ノ
下

●
上
大
岡
駅

●
上
大
岡
駅

横浜鎌倉線 横浜鎌倉線

至
　
関
内

至
　
関
内

横浜鎌倉線
　　（上り）

速度低下地点が点在
横浜鎌倉線
　　（下り）

速度低下地点が点在

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

0

500

1,000

1,500

渋
滞
損
失
時
間

（
千
人
時
/
km
/
年
）

損失額
1,453（千人時/km/年）

第3位に相当

0

500

1,000

1,500

渋
滞
損
失
時
間

（
千
人
時
/
km
/
年
）

損失額
532（千人時/km/年）
第133位に相当・新横浜駅及びその周辺施設利用の

　ための交通が集中する。
・幹線道路相互の交差点（岸根交差
　点）の前後で旅行速度が低下する。

・上大岡駅及び駅周辺の商業施設
等
交通が集中する

0 3000m
0 1000m

環状２号線
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要対策候補箇所の調査結果について（7）

22．（主）世田谷町田線　川崎市麻生区内 24．（主）丸子中山茅ヶ崎線　南台交差点～二ッ上橋交差点
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2

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

渋滞損失時間

： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ

： 0～10 ｋｍ/ｈ： 0～10 ｋｍ/ｈ

：10～20 ｋｍ/ｈ：10～20 ｋｍ/ｈ

：20～30 ｋｍ/ｈ：20～30 ｋｍ/ｈ

：30～ ｋｍ/ｈ：30～ ｋｍ/ｈ

旅行速度

渋滞損失時間順位

エリア位地図

上り 下り

上

麻

生

●

麻

生

署

前

●

片

平

●

歩

道

橋

下

●

上

麻

生

●

麻

生

署

前

●

片

平

●

歩

道

橋

下
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南

台

交

番

前

●

二

ッ
上

橋

●

南

台

小

学

校

入

口

●

南

台

●

南

台

交

番

前

●

二

ッ
上

橋

●

南

台

小

学

校

入

口

●

南

台

●

１２

４

世田谷町田線 世田谷町田線

●
麻
生
署
前

●
麻
生
署
前

●
上
麻
生

●
上
麻
生

●
歩
道
橋
下

●
歩
道
橋
下

丸子中山茅ヶ崎線 丸子中山茅ヶ崎線
●
南
台

●
南
台

二

ッ
橋
●

二

ッ
橋
●

厚木街道
厚木街道

至
　
町
田

至
　
町
田

　
至
　
世
田
谷

　
至
　
世
田
谷

世田谷町田線
　　（上り）

世田谷町田線
　　（下り）速度低下地点が点在 速度低下地点が点在 丸子中山茅ヶ崎線

　　　　（上り）
速度低下地点が点在

丸子中山茅ヶ崎線
　　（下り）

速度低下地点が点在

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

0

500

1,000

1,500

渋
滞
損
失
時
間

損失額
955（千人時/km/年）
第24位に相当

0

500

1,000

1,500

渋
滞
損
失
時
間

損失額
1,249（千人時/km/年）
第7位に相当

・川崎市、横浜市の北部を東西方向に
結
　ぶ幹線道路であり交通が集中する。
・旅行速度をみると、交差点前後での短
区間で速度低下がみられる

・交差点が先頭になり速度が低下してい
る。
・交差点の交通容量が小さいために渋
滞が発生しているものと思われる

0 1000m

0 1000m
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