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〇結城市及び周辺地域の交通円滑化 

〇安全性の向上 〇地域振興 

１．事業の概要    

目 的 

 ゆう き  し  お だ ばやし 

〈単位：m〉 

 （１）－１ 事業の目的と計画の概要  

計 画 概 要 

標準的横断図 

・結城市を通る国道50号は、南北方向の幹線道路（国道4号、国道294号）を東西方向に結ぶ幹線道路であり、
地域内移動交通や通過交通が多く利用。 

ちくせい  し ぬのかわ 

30.0 

 一 般 部  

3.0 7.0 7.0 1.5 1.5 3.5 1.5 1.5 3.5 

 橋 梁 部  

3.0 0.75 7.0 

24.3 

2.5 7.0 0.75 2.5 
0.4 0.4 

１ 

計 画 延 長 ・ 幅 員 

車 線 数 
計 画 交 通 量 

事 業 化 ・ 事 業 費 

栃木県 

小山市 

至 

前
橋 

至 

水
戸 茨城県 

至 福島 

至 東京 

36,300台/日 

国道50号 結城バイパス 
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再評価対象区間 

結城市 

4/4一部開通 
(H16年度) 
延長=4.9㎞  

2/4暫定開通 
(H10年度) 
延長=2.8㎞  

19,100台/日 

国道50号 下館バイパス 

位置図 

圏央道 

平面図 
計画交通量(台/日) 

凡   例 

至 取手 
事 業 区 間 筑西市 



42.70742358 41.63782187 39.37078652 30.89070147 33 35.2066 26.79981843 35.18672199 34.565884 30 28.93457944 37.66645529 40.25695931 25.39546815 43.72503484 46.96256272 36 39.3 41.70157068 29.55900268 12.21260816 6.213592233 15.79705177

44.84524264 42.91183295 37.07936508 33.18611987 28 29.515 33.94078758 29.65034965 43.384615 41 31.9394773 37.03241895 49.45922245 38.68866696 49.88871224 32.53475936 32 35.3 39.84990619 41.03269448 17.12140175 10.71517156 14.06164175

43.70949721 45.2131398 26.50529501 26.67793745 32 35.0617 26.96506052 30.7866075 42.352941 40 26.72036824 37.19474014 48.28767123 39.87469232 47.52145381 52.51618472 41 45.2 45.71018651 33.54779242 23.83275261 7.802528597 25.19409513

43.32225914 39.71547443 22.45194361 28.26268657 35 37.6436 27.64044944 29.47856315 37.064622 34 25.58677686 38.28553013 46.12868048 40.95610205 47.93279022 51.55932203 38 48.9 36.49484536 32.34624956 20.13358995 8.172788901 21.40269392

38.93828799 40.68747422 28.36481382 29.1592239 35 36.204 25.45924968 26.71333567 37.475083 35 27.0314319 38.55890944 43.27365729 38.79817113 47.05823544 51.16904962 41 47.4 45.35231317 29.1751503 15.22733111 4.894721934 20.65441506

45.32149064 39.47705443 26.76171079 27.53125909 34 36.6714 27.05774519 31.66804979 40.673077 37 24.94092374 35.42039356 46.70162848 40.39900249 48.36372977 46.49598777 34 44.5 42.67916946 45.70065294 24.67600944 3.831202424 23.00549176

39.96594585 44.7753064 28.20499061 32.42465753 32 32.6854 29.07658212 30.91130012 41.067961 38 27.82504494 35.79391383 44.15448852 39.57361759 48.25217837 49.86885246 36 43.3 44.18862691 33.43069716 19.1761915 9.345592212 23.06306306

41.25856917 45.20623281 19.70384255 29.52291862 35 36 27.11988976 25.14662273 32.569779 36 19.95702621 35.33610946 45.47164741 40.03594698 46.32874016 50.51058531 39 40.8 35.6176635 28.49894292 26.88435374 14.33628319 22.02676864

42.69965436 40.28863172 21.44430845 30.30729834 34 34.8229 23.02203159 31.55022737 39.257541 28 24.80769231 36.89440994 42.36354532 31.40088106 46.24907885 49.88929889 37 42.5 40.84615385 42.13475342 24.95649733 9.442622951 20.16630197

40.37151703 35.2118039 23.23093923 31.01211923 32 35.1099 24.47761194 31.68119552 37.392265 34 25.36318951 34.98233216 45.56962025 39.07894737 45.15107914 51.51566469 37 41.2 40.95115681 36.58624849 13.18016749 8.009888752 15.24818001

40.28836251 40.39312039 25.16036381 29.98100063 33 34.8704 27.44769874 25.11352419 37.064622 34 26.34146341 34.30551545 42.79210926 38.56308158 46.50037046 50.93344496 37 39.7 41.56555773 33.59734146 13.13441654 7.481599076 16.35782748

40.62305296 42.05798749 25.99406528 30.8203125 31 32.232 27.60813654 23.77570093 37.683742 34 27.17378584 32.50341997 45.02394891 41.74279691 48.73932177 49.97125257 39 44.3 46.34181818 45.03340757 13.8203295 8.597014925 19.79381443

42.70742358 41.63782187 39.37078652 30.89070147 33 35.2066 26.79981843 35.18672199 34.565884 30 28.93457944 37.66645529 40.25695931 25.39546815 43.72503484 46.96256272 36 39.3 41.70157068 29.55900268 12.21260816 6.213592233 15.79705177

44.84524264 42.91183295 37.07936508 33.18611987 28 29.515 33.94078758 29.65034965 43.384615 41 31.9394773 37.03241895 49.45922245 38.68866696 49.88871224 32.53475936 32 35.3 39.84990619 41.03269448 17.12140175 10.71517156 14.06164175

43.70949721 45.2131398 26.50529501 26.67793745 32 35.0617 26.96506052 30.7866075 42.352941 40 26.72036824 37.19474014 48.28767123 39.87469232 47.52145381 52.51618472 41 45.2 45.71018651 33.54779242 23.83275261 7.802528597 25.19409513

43.32225914 39.71547443 22.45194361 28.26268657 35 37.6436 27.64044944 29.47856315 37.064622 34 25.58677686 38.28553013 46.12868048 40.95610205 47.93279022 51.55932203 38 48.9 36.49484536 32.34624956 20.13358995 8.172788901 21.40269392

38.93828799 40.68747422 28.36481382 29.1592239 35 36.204 25.45924968 26.71333567 37.475083 35 27.0314319 38.55890944 43.27365729 38.79817113 47.05823544 51.16904962 41 47.4 45.35231317 29.1751503 15.22733111 4.894721934 20.65441506

45.32149064 39.47705443 26.76171079 27.53125909 34 36.6714 27.05774519 31.66804979 40.673077 37 24.94092374 35.42039356 46.70162848 40.39900249 48.36372977 46.49598777 34 44.5 42.67916946 45.70065294 24.67600944 3.831202424 23.00549176

39.96594585 44.7753064 28.20499061 32.42465753 32 32.6854 29.07658212 30.91130012 41.067961 38 27.82504494 35.79391383 44.15448852 39.57361759 48.25217837 49.86885246 36 43.3 44.18862691 33.43069716 19.1761915 9.345592212 23.06306306

41.25856917 45.20623281 19.70384255 29.52291862 35 36 27.11988976 25.14662273 32.569779 36 19.95702621 35.33610946 45.47164741 40.03594698 46.32874016 50.51058531 39 40.8 35.6176635 28.49894292 26.88435374 14.33628319 22.02676864

42.69965436 40.28863172 21.44430845 30.30729834 34 34.8229 23.02203159 31.55022737 39.257541 28 24.80769231 36.89440994 42.36354532 31.40088106 46.24907885 49.88929889 37 42.5 40.84615385 42.13475342 24.95649733 9.442622951 20.16630197

40.37151703 35.2118039 23.23093923 31.01211923 32 35.1099 24.47761194 31.68119552 37.392265 34 25.36318951 34.98233216 45.56962025 39.07894737 45.15107914 51.51566469 37 41.2 40.95115681 36.58624849 13.18016749 8.009888752 15.24818001

40.28836251 40.39312039 25.16036381 29.98100063 33 34.8704 27.44769874 25.11352419 37.064622 34 26.34146341 34.30551545 42.79210926 38.56308158 46.50037046 50.93344496 37 39.7 41.56555773 33.59734146 13.13441654 7.481599076 16.35782748

40.62305296 42.05798749 25.99406528 30.8203125 31 32.232 27.60813654 23.77570093 37.683742 34 27.17378584 32.50341997 45.02394891 41.74279691 48.73932177 49.97125257 39 44.3 46.34181818 45.03340757 13.8203295 8.597014925 19.79381443

27.72501772 43.5624908 38.04560261 18.07560137 24 27.9039 21.08194965 44.47552448 46.166439 45 30.85714286 32.77241379 40.39150155 45.21695001 47.27090133 41.97309417 33 24.5 16.18491237 21.0935832 20.1242236

28.76470588 42.72596015 25.22678186 20.21349274 28 33.4555 33.26197183 30.34592445 45.483871 45 40.06902502 41.17850953 46.84385382 45.36659878 43.76569038 53.20507215 37 24.1 19.63636364 18.53465347 7.707404103

28.32388078 42.99912816 25.94274432 20.58708415 25 29.0785 33.90180879 31.73388773 20.484262 42 27.82504494 36.99781999 44.67916557 42.63157895 44.37426349 54.10404624 36 37.8 16.28834356 18.19521179 6.29584649

29.76036516 46.10782175 28.79211175 21.04935527 31 33.7203 32.31527094 28.6701728 44.526316 44 39.02521008 37.72626231 32.36419281 43.97828233 39.24135056 53.27495622 40 17.2 23.38348624 16.90976514 17.5312817

30.42779362 46.77098151 33.36083783 21.29075781 24 26.877 33.44095157 34.72247498 45.301205 45 35.66820276 35.93466425 32.49471865 37.6744186 45.01075783 42.44157656 38 14.7 13.42604298 15.34823509 12.95028728

30.90454246 46.28812764 30.91764706 20.73133348 27 30.4286 35.56626506 31.73388773 43.273657 43 31.04278075 34.92063492 40.83011583 42.21748401 46.59242762 52.69813772 40 14.8 18.08172531 20.66225166 11.14119923

30.71045401 46.2230553 27.1557737 21.58194666 25 28.914 35.94520548 33.28390754 36.742671 42 31.91752577 36.84863524 39.81176471 43.36821611 41.27137221 55.13366561 41 11.9 13.62411802 19.01625321 18.62738052

31.2044669 40.47045952 29.28949568 21.01664817 28 31.8703 37.59312321 32.49042146 44.702774 40 36.42352941 37.25305738 40.5075413 43.28394462 30.28470323 28.93697979 39 11.1 19.90006246 15.27835052 13.90185036

29.03872325 40.67628866 30.04286939 18.35239387 25 29.2449 36.71641791 31.98658843 43.384615 43 37.54244139 34.56502764 40.80057873 44.79638009 45.47826087 27.37457818 24 10.7 14.04142794 15.21820982 5.556865688

29.75282038 41.91501416 33.318542 18.20769231 24 27.1626 35.82524272 34.13237925 38.986175 39 36.9451074 33.30529857 40.02838893 45.62211982 42.63586957 33.96036841 30 11.7 14.66175794 14.04739336 11.90082645

29.59525911 46.26641651 34.10772226 19.70037453 27 29.6864 28.66019417 33.60634082 41.777778 41 32.18295218 32.63736264 41.05799563 39.09609478 46.28318584 48.05687204 33 10.7 17.97461213 13.26273398 13.4754354
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１．事業の概要    

・結城バイパスは、平成14年度に全線暫定2車線にて開通後、順次4車線化しており、約10年が経過。 
・通過交通は、バイパスに転換し、4車線区間に並行する旧道では渋滞が解消し、安全性も向上。 
・暫定2車線区間に並行する現道では、川島交差点に交通が集中することから慢性的に渋滞が発生。 

（２）－１ 事業の必要性（旧道･現道の交通状況） 

旧 道 ・ 現 道 の 交 通 状 況  

２ 

■交通量の変化（A-A断面） 
(万台/日) 

至 前橋 

27.72501772 43.5624908 38.04560261 18.07560137 24 27.9039 21.08194965 44.47552448 46.166439 45 30.85714286 32.77241379 40.39150155 45.21695001 47.27090133 41.97309417 33 24.5 16.18491237 21.0935832 20.1242236

28.76470588 42.72596015 25.22678186 20.21349274 28 33.4555 33.26197183 30.34592445 45.483871 45 40.06902502 41.17850953 46.84385382 45.36659878 43.76569038 53.20507215 37 24.1 19.63636364 18.53465347 7.707404103

28.32388078 42.99912816 25.94274432 20.58708415 25 29.0785 33.90180879 31.73388773 20.484262 42 27.82504494 36.99781999 44.67916557 42.63157895 44.37426349 54.10404624 36 37.8 16.28834356 18.19521179 6.29584649

29.76036516 46.10782175 28.79211175 21.04935527 31 33.7203 32.31527094 28.6701728 44.526316 44 39.02521008 37.72626231 32.36419281 43.97828233 39.24135056 53.27495622 40 17.2 23.38348624 16.90976514 17.5312817

30.42779362 46.77098151 33.36083783 21.29075781 24 26.877 33.44095157 34.72247498 45.301205 45 35.66820276 35.93466425 32.49471865 37.6744186 45.01075783 42.44157656 38 14.7 13.42604298 15.34823509 12.95028728

30.90454246 46.28812764 30.91764706 20.73133348 27 30.4286 35.56626506 31.73388773 43.273657 43 31.04278075 34.92063492 40.83011583 42.21748401 46.59242762 52.69813772 40 14.8 18.08172531 20.66225166 11.14119923

30.71045401 46.2230553 27.1557737 21.58194666 25 28.914 35.94520548 33.28390754 36.742671 42 31.91752577 36.84863524 39.81176471 43.36821611 41.27137221 55.13366561 41 11.9 13.62411802 19.01625321 18.62738052

31.2044669 40.47045952 29.28949568 21.01664817 28 31.8703 37.59312321 32.49042146 44.702774 40 36.42352941 37.25305738 40.5075413 43.28394462 30.28470323 28.93697979 39 11.1 19.90006246 15.27835052 13.90185036

29.03872325 40.67628866 30.04286939 18.35239387 25 29.2449 36.71641791 31.98658843 43.384615 43 37.54244139 34.56502764 40.80057873 44.79638009 45.47826087 27.37457818 24 10.7 14.04142794 15.21820982 5.556865688

29.75282038 41.91501416 33.318542 18.20769231 24 27.1626 35.82524272 34.13237925 38.986175 39 36.9451074 33.30529857 40.02838893 45.62211982 42.63586957 33.96036841 30 11.7 14.66175794 14.04739336 11.90082645

29.59525911 46.26641651 34.10772226 19.70037453 27 29.6864 28.66019417 33.60634082 41.777778 41 32.18295218 32.63736264 41.05799563 39.09609478 46.28318584 48.05687204 33 10.7 17.97461213 13.26273398 13.4754354
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再評価対象区間 
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 延長=4.9㎞ 
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資料：交通事故データ（H24-H27) 
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資料： 
ETC2.0プローブデータ 
(2016.4～2017.3･全日) 

　0～20㎞/h 　20～30㎞/h

　30～40㎞/h 　40～50㎞/h

　50㎞/h以上

　0～20㎞/h 　20～30㎞/h

　30～40㎞/h 　40～50㎞/h

　50㎞/h以上

　0～20㎞/h 　20～30㎞/h

　30～40㎞/h 　40～50㎞/h

　50㎞/h以上　40㎞/h以上
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■暫定2車線区間並行現道  ■旧国道50号 

写真① 

撮影：平成26年6月7時台 

至 前橋 

至 水戸 

写真② 撮影：平成29年10月7時台 

至 前橋 

至 水戸 
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1.3万台減少 

H14年度：全線2/4車線開通 
H16年度：一部区間4/4車線開通 

Ｈ９ 
全線2/4車線 
開通前 

Ｈ２７ 
一部区間4車線 

開通後 

現道 

バイパス 

現道 

旧道・現道 

1.1千台/日 

9.1％ 

※千台/日：大型車 
  ％：大型車混入率 

(BP開通に伴い通学路に指定) 

7.7千台/日 

30.9％ 
3.7千台/日 

21.5％ 

川島橋 

A 

A 

→ 
一方通行 

資料：H9一般交通量調査  
H27一般交通量調査  



20#18.80546.697#534755.16562##45####483647.3150.63583032

25#20.04847.708#534556.26563##44####47.83746.1349.11583135

34#24.59347.331#524857.76461##46####49.23143.1846.18573235

33#23.19547.116#534857.26259##44####47.33038.3646.28573235

31#22.22947.678#524656.96360##42####45.93038.5546.6563134

33#23.78248.12#534756.96360##43####46.43040.3445.58573135

33#24.82647.702#524857.56360##44####46.63040.0845.26563236

32#22.97147.191#5247576260##43####44.93038.5445.52573235

30#21.14247.302#524656.96360##42####46.73039.3245.72563135

27#19.15546.533#524656.26359##43####45.43039.5845.54563235

22#16.51546.8#514454.16158##41####45.23139.7746.03563134

26#19.17946.949#524454.86158##42####45.33240.6846.51553134

# 63 56 51.66 40.71 53 28.9 # 52 # 41 # # 59 43.3 50 35 # 36.265 32.288 # 30

# 62 56 50.27 40.12 53 34.4 # 53 # 38 # # 61 44.6 52 38 # 43.1 32.077 # 29

# 59 55 49.22 38.8 52 39.4 # 47 # 41 # # 60 51.2 53 38 # 45.981 30.832 # 29

# 57 55 45.81 38.33 51 37.8 # 46 # 41 # # 59 47.6 51 37 # 44.181 29.274 # 27

# 58 54 47.62 39.53 51 37.1 # 47 # 38 # # 59 45.2 50 37 # 44.654 28.603 # 27

# 59 56 46.19 38.68 51 38 # 47 # 40 # # 59 47.1 52 37 # 45.599 30.607 # 28

# 59 55 46.29 40.28 51 39.1 # 47 # 41 # # 60 48.1 52 37 # 44.806 29.545 # 28

# 58 54 45.46 37.76 50 37.5 # 46 # 40 # # 59 47 51 37 # 43.649 29.601 # 28

# 59 55 46.94 37.99 50 36.6 # 47 # 40 # # 59 46.2 53 38 # 44.932 29.405 # 28

# 58 54 44.83 37.92 49 36 # 47 # 38 # # 59 45 50 38 # 42.965 29.205 # 27

# 59 54 46.38 38.57 50 33.3 # 46 # 37 # # 58 41.3 47 36 # 41.092 27.813 # 26

# 58 54 46.61 38.99 50 35 # 47 # 38 # # 59 43.3 49 38 # 42.697 30.123 # 27

# 63 56 51.66 40.71 53 28.9 # 52 # 41 # # 59 43.3 50 35 # 36.265 32.288 # 30

# 62 56 50.27 40.12 53 34.4 # 53 # 38 # # 61 44.6 52 38 # 43.1 32.077 # 29

# 59 55 49.22 38.8 52 39.4 # 47 # 41 # # 60 51.2 53 38 # 45.981 30.832 # 29

# 57 55 45.81 38.33 51 37.8 # 46 # 41 # # 59 47.6 51 37 # 44.181 29.274 # 27

# 58 54 47.62 39.53 51 37.1 # 47 # 38 # # 59 45.2 50 37 # 44.654 28.603 # 27

# 59 56 46.19 38.68 51 38 # 47 # 40 # # 59 47.1 52 37 # 45.599 30.607 # 28

# 59 55 46.29 40.28 51 39.1 # 47 # 41 # # 60 48.1 52 37 # 44.806 29.545 # 28

# 58 54 45.46 37.76 50 37.5 # 46 # 40 # # 59 47 51 37 # 43.649 29.601 # 28

# 59 55 46.94 37.99 50 36.6 # 47 # 40 # # 59 46.2 53 38 # 44.932 29.405 # 28

# 58 54 44.83 37.92 49 36 # 47 # 38 # # 59 45 50 38 # 42.965 29.205 # 27

# 59 54 46.38 38.57 50 33.3 # 46 # 37 # # 58 41.3 47 36 # 41.092 27.813 # 26

# 58 54 46.61 38.99 50 35 # 47 # 38 # # 59 43.3 49 38 # 42.697 30.123 # 27

20#18.80546.697#534755.16562##45####483647.3150.63583032

25#20.04847.708#534556.26563##44####47.83746.1349.11583135

34#24.59347.331#524857.76461##46####49.23143.1846.18573235

33#23.19547.116#534857.26259##44####47.33038.3646.28573235

31#22.22947.678#524656.96360##42####45.93038.5546.6563134

33#23.78248.12#534756.96360##43####46.43040.3445.58573135

33#24.82647.702#524857.56360##44####46.63040.0845.26563236

32#22.97147.191#5247576260##43####44.93038.5445.52573235

30#21.14247.302#524656.96360##42####46.73039.3245.72563135

27#19.15546.533#524656.26359##43####45.43039.5845.54563235

22#16.51546.8#514454.16158##41####45.23139.7746.03563134

26#19.17946.949#524454.86158##42####45.33240.6846.51553134

１．事業の概要    

・暫定２車線区間(下川島交差点)においても、交通渋滞が発生。 
・４車線化により、交通の円滑化が図られ、交通渋滞の緩和、交通事故の減少が見込まれる。 

（２）－１ 事業の必要性（結城バイパスの交通状況） 

結 城 バ イ パ ス の 交 通 状 況  

３ 

信号交差点 

主要渋滞箇所 

資料： 
ETC2.0プローブデータ 
(2016.4～2017.3･全日) 
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バイパス 

至 水戸 撮影：平成29年5月7時台 

至 前橋 

■渋滞状況（下川島交差点） 

至 水戸 

写真② 

■交通状況（４車線区間） 

撮影：平成26年6月9時台 

至 前橋 

至 水戸 

写真① 

写真② 
写真① 



１．事業の概要    

・結城バイパスの整備により、土地区画整理事業によるまちづくりを支援。 

・下館バイパスと一体となって地域振興を支援。 

 

 

（２）－２ 事業の必要性（まちづくり・地域振興の支援） 

沿線市街地形成の状況（結城バイパス～下館バイパス区間） 

４ 

筑西市 

国道50号 結城バイパス 延長７.７㎞  

4/4一部開通 
(H16年度) 
延長=4.9㎞ 

2/4暫定開通 
(H10年度) 
延長=2.8㎞ 

再評価対象区間 

結城南部第二 

結城南部第一 結城南部第四 結城南部第三 

小山市 

栃木県 

至 

水
戸 

至 東京 

茨城県 

結城市 

至 取手 

玉戸工業団地 

至 

前
橋 

国道50号 下館バイパス 延長１０．６㎞ 昭和61年 

出典）国土地理院 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

      結城南部第一～四土地区画整理事業 

©ＮＴＴ空間情報株式会社 

約45㏊ 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

     玉戸工業団地 

©Airbus Ds 2017 

平成28年 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

      結城南部第一～四土地区画整理事業 

結城南部第一 
73.0㏊ 結城南部第二 

55.5㏊ 

結城南部第三 
23.4㏊ 

結城南部第四 
44.1㏊ 



２．事業の進捗状況    

（１）事業の経緯 

 ○昭和53年度   都市計画決定 

 〇昭和54年度   事業化 

 〇昭和55年度   用地買収着手 

 ○平成14年度   全線2/4車線暫定開通 

 〇平成16年度   4/4車線一部開通［延長=4.9㎞］  

19,100台/日 
－ 

21,300台/日 
16,772台/日 

下段：H27一般交通量調査 
(平日24時間) 

上段：計画交通量（Ｈ42） 

至 水戸 

至 前橋 
至 前橋市 

至 東京 

至 

前
橋 

至 
水
戸 

国道50号 結城バイパス 延長７.７㎞  

再評価対象区間 
4/4一部開通(H16年度) 

延長=4.9㎞ 
2/4暫定開通(H10年度) 

延長=2.8㎞  

36,300台/日 
－ 

５ 

結城市 茨城県 

栃木県 

筑西市 

小山市 



２．事業の進捗状況    

（２）残事業の概要 

・国道50号結城バイパスの用地取得率は１００％。（平成14年度用地取得完了） 
・４車線化済み延長は約６４％。（4.9㎞/7.7㎞） 
・引き続き、全線４車線開通を目指し、Ⅱ期線の工事を推進する。 

前回  
評価時  
Ｈ ２ ６  

工事未着手 工事完了・用地取得済 工事中 

工事 

用地 

用地進捗率 

１００％ 

（全体） 

撮影：平成29年10月 

至 東京 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

田川橋 

国道50号 結城バイパス 延長７.７㎞  

再評価対象区間 
4/4一部開通(H16年度) 

延長=4.9㎞  
2/4暫定開通(H10年度) 

延長=2.8㎞  
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小
森
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鬼
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川
西 

1工区 2工区 

2/4 

4/4 

今回  
評価時  
Ｈ ２ ９  

工事 

用地 

2/4 

4/4 
用地進捗率 

１００％ 

（全体） 

至 前橋 

至 水戸 

６ 

(

仮
称)

ケ
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ズ 

デ
ン
キ
前 

至 前橋 

至 水戸 

撮影：平成26年４月 

旧国道50号 

■事業進捗状況（新川島橋） 
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茨城県 結城市 

3工区 

平成29年度 下部工事発注済み 



①新川島橋Ⅱ期線下部工の変更に伴う増加 ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・(約１７億円増額） 

②新川島橋における既設橋脚の洗掘防止対策に伴う増加  ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・・（約１５億円増額） 

２．事業の進捗状況    
（３）－１ 事業費増加の要因 

７ 

項    目 事業変更の要因 増 額 

① 

新川島橋Ⅱ期線下部工の変
更に伴う増加 

Ⅱ期線施工にあたり、最新の技術基準で支持層を見直した結果、 杭基礎への変

更が必要となったため。 

既設橋脚の耐震照査を実施した結果、RC巻立てが必要となったため。 

約１７億円 

② 
新川島橋における既設橋脚の
洗掘防止対策に伴う増加 

設計河床高より最大3.3ｍの洗掘が確認されたことから、洗掘拡大による下部工へ

の被害を防止するための護床工および護岸工が必要となったため。 
約１５億円 

合 計   約３２億円 



２．事業の進捗状況    

８ 

（３）－２ 事業費変更内容① ①新川島橋Ⅱ期線下部工の変更に伴う増加 約１７億円 

鬼怒川流水部 

新 川 島 橋 ( L = 7 8 4 ｍ ) 下 部 工 形 式 変 更 位 置 図  

変 更 内 容  

【当初】 

支持層 

直接基礎 

支持層 

１４橋脚・杭合計：６３本 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

A1 P1 A2 P23 P22 P21 P20 P19 P18 P17 P16 P15 P14 P13 P12 P11 

Ⅰ期線 

P10 P9 P8 P7 P6 P5 P4 P3 

Ⅱ期線 

[左岸] [右岸] 

P2 

P1～P9 P19～P23 

堤防 ：基礎形式変更 

：耐震補強（巻立て）追加 

P10～P18 ９橋脚 

【変更】 
杭基礎 

■Ⅱ期線下部工基礎形式の変更(P1～P9､P19～P23) ■ＲＣ巻立ての追加 
 (P10～P18) 

正面図 

【開通済】 【計画】 
Ⅰ期線 Ⅱ期線 

：RC巻立て 

RC巻立てイメージ 

基礎形式の変更費用 

施工 
工法 

施工 
費用 

当初 
直接 
基礎 

－ 

変更 

杭基礎 
場所打ち杭
Φ=1200 
L≒20m 

杭合計=63本 

約７億円 

 耐震補強の工法と費用 

施工 
工法 

施工 
費用 

RC巻立て 
９橋脚 

約１０億円 

※仮設工含む 

施工後 

施工前 

※新川島橋Ⅰ期線は昭和59年度に完成 

RC巻立て 
  ｔ=35㎝ 

•当初設計（S55）時の技術基準における液状化の判定方法、対象土層では、該当する土層は無しと判定。 
•Ⅱ期線施工にあたり、最新の技術基準を確認したところ、判定方法等が見直されており、支持層としていた砂礫土層が液状化層と
して扱われることとなったため、Ⅱ期線の支持層を見直した結果、杭基礎への変更が必要となった。  

 ※開通しているⅠ期線は、直接基礎で施工しているため、過年度に地盤改良にて対策済（P10～18橋脚は､ケーソン基礎のため対策不要） 

•また、既設橋脚の耐震照査を実施したところ、P10～P18橋脚において、RC巻立てが必要となった。 

（液状化層として 
見なさない） 

液状化層 

砂
礫
土
層 



洗堀深３．３ｍ（最大） 

 

 

 

設計河床高 

至 

水
戸 

至 

前
橋 

護床工実施範囲 護岸工実施範囲 護岸工実施範囲 

２．事業の進捗状況    

９ 

•H27.9「関東・東北豪雨」により、設計河床高より最大3.3ｍの洗掘が確認された。 
•洗掘の拡大による橋梁下部工への被害を防止するため、洗掘対策としての護床工および護岸工が必要となった。 
•また、流水部での施工となるため、仮設は仮桟橋が必要となった。 

②新川島橋の既設橋脚の洗掘防止対策に伴う増加 約１５億円 

新 川 島 橋 の 洗 掘 状 況  

（３）－２ 事業費変更内容② 

■関東･東北豪雨の被災状況 

■洗掘状況の計測 ■護床工整備イメージ 

 洗掘対策工の追加 

対策工 
 

施工 
費用 

護床工 約９億円 

護岸工 約６億円 

※その他仮設工（２渇水期） 
至 

前
橋 

至 

水
戸 

写真提供：株式会社パスコ（撮影：H27.9.10） 

護床工 



３．事業の評価    

■総便益（Ｂ） 

■総費用（Ｃ） 

道路事業に関わる便益は、平成42年度の交通量を、整備の有無それぞれについ
て推計し、「費用便益分析マニュアル」に基づき３便益を計上。 
【３便益：走行時間短縮便益、走行経費減少便益、交通事故減少便益】 

当該事業に関わる建設費と維持管理費を計上。 

１）計算条件 

※基準年次における現在価値化前を示す。 

・基準年次        ：平成29年度             

・分析対象期間     ：開通後50年間        

・基礎データ       ：平成17年度道路交通ｾﾝｻｽ 

・交通量の推計時点  ：平成42年度           

・計画交通量       ：19,100～36,300（台/日）      

・事業費          ：約   289億円             

・総便益（Ｂ）        ：約1,389億円（約3,911億円※） 

・総費用（Ｃ）      ：約  656億円（約 357億円※） 

・費用便益比       ： 2.1                  

10 



注1）便益・費用については、平成29年度を基準年とし、社会的割引率を4％として現在価値化した値である。 

注2）費用便益比算定上設定した完成年度は平成35年度である。 

注3）費用及び便益額は整数止めとする。 

注4）費用及び便益の合計額は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。 

注5）便益の算定については、「将来交通需要推計手法の改善について【中間とりまとめ】」に示された第二段階の改善を反映している。 

３．事業の評価    

２）事業全体 

３）残事業 

基準年：平成29年度 

便益(Ｂ) 

走行時間 

短縮便益 

走行経費 

減少便益 

交通事故 

減少便益 
総便益 費用便益比 

（Ｂ／Ｃ） 
1,268億円 102億円 18億円 1,389億円 

費用(Ｃ) 
事業費 維持管理費 総費用 

２．１ 
630億円 26億円 656億円 

便益(Ｂ) 

走行時間 

短縮便益 

走行経費 

減少便益 

交通事故 

減少便益 
総便益 費用便益比 

（Ｂ／Ｃ） 
392億円 10億円 0.52億円 403億円 

費用(Ｃ) 
事業費 維持管理費 総費用 

１１．１ 
30億円 6.3億円 36億円 

11 



S53 S54  S55      ～     S62 S63  H元       ～ H29 H30年代以降 

事業着手 
都市計 
画決定 

事業化 
3工区 

事業化 
1･2工区 

調査・設計 

1工区 

用地 

工事 

2工区 

用地 

工事 

3工区 
用地 

工事 

４．事業の見込み等    

・昭和53年度に都市計画決定、昭和54年度に事業化。 
・昭和55年度より用地買収を着手、平成14年度には用地買収完了。 
・平成14年度までには全線2/4車線暫定開通、平成16年度に一部区間で4/4車線開通。 
・早期全線開通を目指して、2/4車線暫定開通区間のⅡ期線工事を推進。 

（１）事業進捗の見込みの視点 

12 

現在 

S55 

H4 H14 

H7 

H14：2/4暫定開通 

S55 S61 

H5 

S55 S62：2/4暫定開通 H10 

至 東京 

至 

前
橋 

至 

水
戸 

田川橋 

国道50号 結城バイパス 延長７.７㎞  再評価対象区間 

4/4一部開通(H16年度)
延長=4.9㎞ 

2/4暫定開通(H10年度)  
延長=2.8㎞ 
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５．関連自治体等の意見 

（１)茨城県からの意見 

・茨城県知事の意見： 

 一般国道50号結城バイパスは，これまでに延長7.7kmのうち4.9kmが４車線で供用されているものの，残る

2.8km区間については暫定２車線となっており，全線4車線化により交通渋滞の緩和や安全性の確保，新4

号国道及び北関東道へのアクセス性向上に大きく寄与するものと期待しています。 

 また，新川島橋を含む暫定2車線区間の早期4車線化など事業の必要性が高く，事業を継続することは妥

当と考えます。 

 今後の事業推進に当たっては，徹底したコスト縮減を図るよう，お願いします。 
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（３)対応方針（原案） 

６．今後の対応方針（原案） 

・結城バイパスの整備により交通の転換が図られ、交通渋滞の解消、交通事故の減少。 

・結城バイパスの開通により今後も地域振興への貢献が期待される。 

・費用対効果（Ｂ/Ｃ）は２.１。 

（１）事業の必要性等に関する視点 

（２）事業進捗の見込みの視点 
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・昭和53年度に都市計画決定、昭和54年度に事業化。 

・昭和55年度より用地買収着手、平成14年度に用地買収完了。 

・平成14年度には全線2/4車線暫定開通、平成16年度に4/4車線で一部開通。 

・今後、2/4車線暫定開通区間のⅡ期線工事を推進。 

・事業継続。 

・結城バイパスは、交通渋滞の緩和、交通安全の確保、地域振興の支援の観点から事業の必要性・重要性が高
く、早期の効果発現を図ることが適切である。 


