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１. 委員会の検討経緯と今回の論点

【渋滞対策の方針】

【渋滞対策検討の経緯】

1-1 これまでの検討経緯

○
今
後
の
渋
滞
対
策
検
討
の
方
針

○
交
通
基
礎
デ
ー
タ
の
共
有
、
意
見
交
換

等

第
10
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
24

・
6

・
28
）

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
候
補
の
選
定

第
11
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
24

・
8

・
9
）

○
パ
ブ
リ
ッ
ク
コ
メ
ン
ト
等
を
含
め
た
箇
所
の
特
定

第
12
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
24

・
12

・
20
）

○
渋
滞
対
策
の
基
本
方
針
の
検
討

第
13
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
25

・
6

・
18
）

パ
ブ
リ
ッ
ク
コ
メ
ン
ト
の
実
施

（Ｈ
24

・
11

・
9

～

18
）

主
要
渋
滞
箇
所
の
公
表
（２
４
６
箇
所
）

（Ｈ
25

・
1

・
24
）

○
「道
路
を
賢
く
使
う
」観
点
で
の
渋
滞
対
策
の
あ
り
方

○
優
先
対
策
箇
所
の
選
定
方
法
・考
え
方

○
最
新
デ
ー
タ
に
よ
る
モ
ニ
タ
リ
ン
グ
結
果
等
の
報
告

第
14
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
26

・
8

・
25
）

○
対
策
の
進
捗
状
況
お
よ
び
対
策
箇
所
の
効
果
確
認

○
最
新
デ
ー
タ
に
よ
る
モ
ニ
タ
リ
ン
グ
結
果
等
の
報
告

○
優
先
対
策
箇
所
の
要
因
分
析
・対
策
立
案
に
つ
い
て

第
15
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
27

・
9

・
30
）

○
最
新
デ
ー
タ
に
よ
る
モ
ニ
タ
リ
ン
グ
結
果
の
報
告

○
対
策
の
進
捗
状
況
お
よ
び
対
策
箇
所
の
効
果
確
認

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

○
優
先
対
策
箇
所
の
検
討
状
況
と
道
路
を
賢
く
使
う
対
策
の
視
点

第
16
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
28

・
7

・
28
）

○
最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析
（モ
ニ
タ
リ
ン
グ
結
果
の
報
告
）

○
渋
滞
対
策
箇
所
の
効
果
確
認
と
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

○
優
先
検
討
箇
所
の
検
討
状
況

○
渋
滞
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
対
策
対
象
箇
所
の
要
因
分
析
・対
策
立
案

第
17
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
29

・
7

・
27
）

H24 H25 H26 H28 H29

渋
滞
対
策
の
基
本
方
針
の
公
表

（Ｈ
26

・
1

・
24
）

○
渋
滞
対
策
箇
所
の
効
果
確
認
と
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

○
最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析
（周
辺
環
境
の
変
化
に
よ
る
追
加
検
討
）

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
短
期
対
策
10
年
計
画
の
立
案

○
渋
滞
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
対
策
の
立
案

○
道
路
利
用
者
会
議
等
か
ら
の
渋
滞
要
望
箇
所
の
検
討

第
18
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
30

・
7

・
26
）

H30H27

○
渋
滞
対
策
の
進
捗
状
況
確
認

○
最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析

○
渋
滞
対
策
箇
所
の
効
果
確
認

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
短
期
対
策

○
道
路
利
用
者
会
議
等
か
ら
の
渋
滞
対
策
要
望
箇
所
の
検
討

第
20
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
1

・
8

・
2
）

H31

2

○
当
該
年
度
に
実
施
し
た
対
策
の
状
況

○
次
年
度
に
実
施
す
る
渋
滞
対
策
方
針

○
道
路
利
用
者
会
議
か
ら
の
渋
滞
対
策
要
望
箇
所
の
概
要

第
19
回
会
議
の
開
催
（Ｈ
31

・
3

・
15
）

○
当
該
年
度
に
実
施
し
た
対
策
の
状
況

○
プ
ロ
ー
ブ
デ
ー
タ
移
行
に
つ
い
て

○
渋
滞
対
策
の
進
捗
状
況
確
認

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し
（最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析
）

○
渋
滞
対
策
の
進
捗
状
況
確
認

○
渋
滞
対
策
箇
所
の
効
果
確
認

○
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
の
検
討
状
況

○
道
路
利
用
者
会
議
等
か
ら
の
渋
滞
対
策
要
望
箇
所
の
検
討

○
コ
ロ
ナ
情
勢
に
伴
う
交
通
状
況
分
析

第
21
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
2

・
8

・
27
）

R2

○
当
該
年
度
に
実
施
し
た
対
策
の
効
果
検
証

○
次
年
度
に
実
施
す
る
対
策
箇
所
方
針
の
議
論

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

第
22
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
3

・
3

・
24
）

○「今後の高速道路のあり方中間とりまとめ（高速道路のあり方検討有識者委員会、平成23年12月）」において、効率性を阻害する渋滞ボトル
ネック対策の重要性を指摘。

○社会資本整備審議会道路分科会基本政策部会においても、渋滞対策を含め、道路利用の適正化が議論。
○交通観測技術の進展・普及により、道路交通状況の詳細に係るデータが容易に取得可能となり、観測環境に大きく改善。（ETC2.0データ活用）
○上記課題の状況を継続的に把握・共有するとともに、新たな交通観測データの分析等により効果的な渋滞対策の推進に取り組む。

R3

○
Ｔ
Ｄ
Ｍ
（交
通
需
要
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
）施
策
に
関
す
る
検
討

○
バ
ス
デ
ー
タ
の
活
用
方
法
の
検
討

○
道
路
利
用
者
会
議
等
か
ら
の
渋
滞
対
策
要
望
箇
所
の
検
討

○
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
の
検
討
状
況

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し
（最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析
）

○
Ｒ
２
年
度
に
実
施
し
た
対
策
の
状
況

○
第
22
回
委
員
会
意
見
へ
の
対
応

第
23
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
4

・
3

・
24
）

R4

○
Ｔ
Ｄ
Ｍ
（交
通
需
要
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
）施
策
に
関
す
る
検
討

○
バ
ス
デ
ー
タ
の
活
用
方
法
の
検
討

○
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
の
検
討
状
況

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し
（最
新
の
交
通
状
況
に
よ
る
分
析
）

○
第
23
回
委
員
会
意
見
へ
の
対
応

第
24
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
4

・
8

・
24
）

○
Ｔ
Ｄ
Ｍ
（交
通
需
要
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
）施
策
に
関
す
る
検
討

○
道
路
利
用
者
会
議
等
か
ら
の
渋
滞
箇
所
対
策
要
望
箇
所
の
検
討

○
当
該
年
度
に
実
施
し
た
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
の
報
告

○
次
年
度
に
実
施
す
る
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
箇
所
方
針
の
議
論

○
主
要
渋
滞
箇
所
の
見
直
し
（短
期
対
策
を
当
面
未
実
施
と
す
る
箇
所
の
検
討
状
況
）

○
第
24
回
委
員
会
意
見
へ
の
対
応

第
25
回
会
議
の
開
催
（Ｒ
5

・
3
・
14
）

R5



１. 委員会の検討経緯と今回の論点

○今回の論点は、大きく5項目

２.第24回委員会意見への対応

・第24回委員会の内容の振り返り 等

1-2 今回の論点

3

４.ピンポイント渋滞対策の検討状況

・現在の交通状況を踏まえたTDMの検討結果を報告

6.ＴＤＭ施策に関する検討

・ピンポイント渋滞対策の対策優先箇所の検討状況を確認

・渋滞対策要望箇所の状況を確認

５.道路利用者会議等からの渋滞対策要望箇所の検討

３.短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

・短期対策を当面未対策とする箇所の選定（ヒアリング結果報告）



4

２. 第24回委員会意見への対応

 委員会の検討経緯と今回の論点
 第23回委員会意見への対応
 主渋滞箇所の見直し（最新の交通状況による分析）
 ピンポイント渋滞対策の検討状況
 道路利用者会議等からの渋滞対策要望箇所の検討
 バスデータの活用方法の検討
 ＴＤＭ施策に関する検討
 第25回委員会に向けて

令和 4年8月24日（水） 9時30分～11時30分
＜開催日時＞

＜主な審議事項（渋滞対策）＞
山梨県立図書館（多目的ホール）

＜場所＞

第24回委員会の振り返り

第24回委員会の実施状況

■主な意見と対応

＜主要渋滞箇所の解除を検討する1交差点の検討状況について＞

• 主要渋滞箇所の解除を検討する1交差点（落合交差点）について、経過観察とすることで了承。

＜主要渋滞箇所の状況確認（モニタリング）について＞

• 郡内地域は2車線道路が多く、単発の行事により、突発的な渋滞が発生する。3指標で捉えきれない渋滞発生を検討してほしい。

⇒2車線道路の交通容量と交通量の関係を地域別に整理 → <参考>にて詳述

＜R3年度のピンポイント渋滞対策の検討状況について＞

• R3年度のピンポイント渋滞対策箇所について、ハード対策が難しいところは、ドライバーに運転を変えていただくような対策を実

施することも視野に入れ、可能であれば検討してほしい。

⇒交通容量の増大と交通需要の調整の観点から対策方針を整理 → 4-8にて詳述



平成24年度主要渋滞箇所（246箇所）

平成30年度追加（１箇所）

【選定方法】

平成28・29年度解除（2箇所）

令和4年度追加（0箇所）

【※1：３指標】
①平日昼間１２時間平均速度が２０㎞/h以下
②平日朝夕（６～１０時、１６～２０時）の

時間帯旅行速度の最低速度が２０㎞/h以下
③休日の月別昼間１２時間旅行速度のうち、昼間１２

時間の旅行速度が最低の月が２０㎞/h以下

5

【※2：ヒアリング】
・ヒアリング対象者
交通管理者、トラック・バス・タクシー協会、自治体など

○ETC2.0プローブデータによる速度算出と事業完了状況より、各箇所にてモニタリングを実施。
〇3年連続基準を上回り、事業状況が未事業である2箇所について、交通管理者や道路利用者などにヒ

アリングを実施し、今後の取り扱いを判断（フロー④⑤）。

令和4年度主要渋滞箇所（245箇所）

うちR２年に
事業完了の
箇所はない

うちR２年に
事業完了の
箇所はない

未事業（2箇所）

3指標※１の基準を
すべて上回る

18箇所

事業状況
事業完了

YES

ＮO

227箇所

3箇所

YES NO

未
事
業
の
箇
所

事
業
中
の
箇
所

1箇所
事
業
完
了
の
箇
所

事業中（6箇所）
未事業（9箇所）

15箇所

道路利用者へ
のヒアリング※2

YES

2箇所

事業状況

当面
未対策

課題
なし

課題
あり

5箇所

事業完了
により事業効果

を確認

YES

ＮO

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

3年連続で3指標※1の
基準をすべて上回る

事業完了から
３年経過

⑨ ➉

2箇所

37箇所

解除
検討

10箇所

事業中
（3箇所）

経過
観察

うち３箇所は

事業中

（ヒアリングを実施し、④⑤の箇所数
を判断）

事業状況

ＮO

経過
観察

３. 短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

3-1 要対策対象となる主要渋滞箇所に関する検証【フロー④⑤】



１

２

中
部
横
断
自
動
車
道

都留バイパス

大月バイパス

南部

凡例

要対策対象

の交差点

高速道路
国道

■要対策の対象となる主要渋滞箇所の位置
選定

フロー
道路

管理者
路線名 箇所名 市町村 事業状況

１ ④⑤ 国交省 国道139号 サンスポーツランド入口 都留市 未事業

２ ④⑤ 国交省 国道139号 勝山（旧：（仮称）鳴沢村） 富士河口湖町 未事業

6

3-1 要対策対象となる主要渋滞箇所に関する検証【フロー④⑤】

３. 短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

○ヒアリング調査の対象となる交差点は、サンスポーツランド入口交差点（都留市）と勝山交差点（富士
河口湖町）の2箇所。

■要対策の対象となる主要渋滞箇所の状況

■要対策の検証フロー

Yes（5箇所）

事業中（3箇所）

事業状況

3年連続で
3指標の基準を
すべて上回る

No（240箇所）

関係者ヒアリング

現地踏査

④⑤対策の要否（未対策・観察）を判定（2箇所） 検討対象外

未事業（2箇所）

主要渋滞箇所（245箇所）



箇所名
(路線名・市町村)

交差点図 現地写真
3指標

分析結果
① ② ③

１

サンスポーツランド
入口（国道139号

・都留市）

A 34.2 31.7 33.7

○選定時においては、Aで指標②
③が、Bで指標①②③が基準値
（20km/h）以下。

○直近3年間（H31～R3）のモニタ
リングによると、各方向で基準
を上回っている。

○上り・下りともに昼～夕方にか
けて交差点を先頭に低速状態
が発生。

B 35.2 31.7 34.6

- - - -

- - - -

２

勝山
旧：（仮称）鳴沢村

（国道139号
・富士河口湖町）

A 39.0 36.0 37.2

○選定時においては、全方向で
基準（20km/h）を上回っていた
が、パブリックコメントで選定。

○直近3年間（H31～R3）のモニ
タリングによると、各方向で基
準を上回っている。

○上り、下りともに平日、休日と
もほとんど低速状況は見られ
ない。

B 46.4 43.0 46.2

- - - -

- - - -

7

〇対象の２箇所について、現地踏査およびETC2.0データの速度状況から状況を把握。
○上記の状況把握を踏まえ、交通状況について関係機関にヒアリング調査を実施。

AB
A

B

【凡例】 赤字：速度が20km/h超 青字：速度が20km/h以下 赤太字：速度が20km/h以上かつR3計測時の数値が選定時より改善

A

B

A

B

A

B

A

AB

３. 短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

3-1 要対策対象となる主要渋滞箇所に関する検証【フロー④⑤】



質問内容

国
道
１
３
９
号

サ
ン
ス
ポ
ー
ツ
ラ
ン
ド
入
口
交
差
点

問
1 サンスポーツランド入口交差点の渋滞実感について

問
2

問1で「1．渋滞している」と回答された理由について、

具体的な方向や時間帯、時期、原因など

問
3 交差点の周辺の交通状況について

問
4

大月バイパスの開通による道路交通の変化の有無に
ついて

国
道
１
３
９
号

勝
山
交
差
点

(
旧
：(

仮
称)

鳴
沢
村
交
差
点
）

問
5 （仮称）鳴沢村交差点の渋滞実感について

問
6

問1で「1．渋滞している」と回答された理由について、

具体的な方向や時間帯、時期、原因など

問
7 交差点の周辺の交通状況について

問
8

富士吉田忍野スマートICの開通による道路交通の変

化の有無について

ヒアリング調査
実施先

国道139号
サンスポーツランド

入口交差点

国道139号
勝山交差点
（旧：（仮称）

鳴沢村交差点）

一般社団法人
山梨県タクシー協会

○ ○

一般社団法人
山梨県トラック協会

○ ○

一般社団法人
山梨県バス協会

○ ○

山梨県警察本部
交通部交通規制課

○ ○

都留市役所
建設課

○ －

富士河口湖町役場
都市整備課

－ ○

8

３. 短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

○対象の２箇所に対する対応を判断するため、以下に示す各自治体および交通管理者、道路利用者に
対して、交通状況および対策必要性の可否を確認するためのヒアリング調査を実施。

①ヒアリング調査の実施先と質問内容

3-1 要対策対象となる主要渋滞箇所に関する検証【フロー④⑤】



9

３. 短期対策を当面未対策とする箇所の検討状況

○ヒアリング調査結果では、2交差点とも、時期や時間帯により渋滞しているという意見あり。
○今後、観光交通回復による交通混雑激化の可能性を考慮し、2交差点とも課題あり（経過観察）と判断。

② ヒアリング調査結果

路線・箇所名 ヒアリング調査結果 事務局（案）

国道139号
サンスポーツ

ランド

入口交差点

（一社）山梨県
タクシー協会

渋滞しているとは
思わない

課題あり
（経過観察）

（一社）山梨県
トラック協会

商業施設の出入りのため、
夕方に渋滞

（一社）山梨県
バス協会

平日の朝夕に下り（大月方
面）、休日の日中に上り（富
士吉田方面）が渋滞

山梨県
警察本部

平日の朝夕、休日の日中に
渋滞

都留市役所
渋滞しているとは
思わない

国道139号
勝山交差点
（旧：（仮称）

鳴沢村交差点）

（一社）山梨県
タクシー協会

朝夕の通勤時間帯に渋滞、
スマートIC開通後は日中も
渋滞

課題あり
（経過観察）

（一社）山梨県
トラック協会

春夏の観光シーズンに限り、
上り（富士宮方面）で低速
状態

（一社）山梨県
バス協会

芝桜まつりなどイベント時
に限り、上り（富士宮方面）
が混雑

山梨県
警察本部

渋滞しているとは
思わない

富士河口湖町
渋滞しているとは
思わない

3-1 要対策対象となる主要渋滞箇所に関する検証【フロー④⑤】



4-1 ピンポイント渋滞対策の優先対策箇所の選定フロー

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

10

事業進捗
主要渋滞箇所

（245箇所）

完了箇所 or 10年以内に完了する予定の箇所

渋滞状況

課題の程度
渋滞対策
要望有無

優先度６

優先度５

優先度４

優先度３

優先度２

優先度１

未事業・事業中箇所 抽出指標①～③
すべてが上回る(20km/h超)

抽出指標のうち
1つ以上が下回る
(20km/h以下)

抽出指標①～③
すべてが下回る
(20km/h以下)

抽出指標①～③のうち
１～２つの指標が下回る
(20km/h以下)

【抽出指標】
①平日昼間12時間平均速度が20㎞/h以下
②平日朝夕（6～10時、16～20時）の時間帯旅行速度の最低速度が20㎞/h以下
③休日の月別昼間12時間旅行速度のうち、昼間12時間の旅行速度が最低の月が20㎞/h以下

優先度高

優先度低優先度７

無

有

事故危険区間

指定

指定無

事故危険区間

指定

指定無

渋滞対策
要望有無

無

有

事故危険区間

指定

指定無

事故危険区間

指定

指定無

ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
渋
滞
対
策
を
実
施

○ピンポイント渋滞対策の優先順位は、主要渋滞箇所245箇所を対象として、10年以内の対策完了の有
無、事業の進捗状況、渋滞状況、渋滞対策要望の有無、事故危険区間指定の有無により設定。

○3指標全ての基準を下回り、要望があり、事故危険箇所に該当する箇所を優先度が高いものと判定。



優先度１～４ 優先度5

19（3） 1（0） 10（0） 9（5） 9（9） 42（42）

H31年度検討 R2年度検討 R3年度検討 本年度検討 次年度以降検討

11

■優先度選定結果
優先度1 優先度2 優先度3 優先度4 優先度5 優先度6 優先度7

選
定
条
件

事業
進捗

10年以内に対策事業が完了しない箇所（対策中箇所、
未対策箇所）

● ● ● ● ● ● -

事業完了箇所、または10年以内に対策事業が完了す
る予定の箇所

- - - - - - ●

渋滞

3指標全てが下回る箇所 ● ● - - ● - -

3指標のうち1～2指標が下回る箇所 - - ● ● ● - -

3指標全てが上回る箇所 - - - - - ● -

要望
バス協会・トラック協会・タクシー協会要望箇所 ● - ● - ● - -

バス協会・トラック協会・タクシー協会の要望がない箇所 - ● - ● ● - -

事故
事故危険区間に指定されている箇所 ● ● ● ● - - -

事故危険区間に指定されていない箇所 - - - - ● - -

【第19回委員会】対象箇所数 3 8（2） 2 6（1） 71（56） 8 147

4-2 ピンポイント渋滞対策の優先度設定と実施状況

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○第20回委員会を踏まえ、10年間で90箇所を対策するため、1年間で約9箇所程度実施を決定。
○事業実施状況、渋滞状況、対策要望、事故危険区間により、優先度を設定。
○優先度の高い箇所から順に対策を検討・実施。

高 低

※括弧内の数字は対象箇所数のうち山梨県管理の箇所数



【出典】平日昼間12時間平均速度：平成29年1～12月の民間プローブデータ

No 主要渋滞箇所
道路

管理者

平日
昼間

12時間
平均
速度

（km/h）

146押原小北 山梨県 5.0

88豊積橋南 山梨県 5.4

181飯喰東 山梨県 5.9

131築地新居 山梨県 5.9

191等々力 山梨県 6.8

95河口湖美術館前 移管※ 7.1

126朝日町ガード南 山梨県 7.3

151徳行立体北 山梨県 7.7

142信玄橋東詰 山梨県 7.9

74中曽根 山梨県 8.0

221中下条 山梨県 8.0

73富士山駅前 山梨県 8.3

109山梨大学病院入口 山梨県 8.4

145浅原橋西 山梨県 8.5

207（仮称）水神 山梨県 8.5

194若宮 山梨県 8.6

148信玄橋西詰 山梨県 9.3

202御勅使工業団地入口 山梨県 9.5

108流通センター北 山梨県 9.8

No 主要渋滞箇所
道路

管理者

平日
昼間

12時間
平均
速度

（km/h）

173中央協撰所 山梨県 9.9

210韮崎インター西 山梨県 10.0

119検察庁南 山梨県 10.3

225長塚中 山梨県 10.7

168乙黒 山梨県 10.7

166朝日三丁目 山梨県 10.8

94（仮称）河口 山梨県 11.2

77船津三叉路 山梨県 11.3

247向町中 山梨県 11.3

91乳ヶ崎北 山梨県 11.5

111万才橋西 山梨県 12.1

238薬師堂橋東詰 山梨県 12.3

99（仮称）都留 山梨県 13.1

180（仮称）大里町1 山梨県 14.2

89（仮称）浅利 山梨県 14.2

87三郡橋北 山梨県 14.7

6武田 山梨県 14.9

72お茶屋町東 山梨県 15.4

75新倉 山梨県 15.6

No 主要渋滞箇所
道路

管理者

平日
昼間

12時間
平均
速度

（km/h）

28石和温泉郷東入口 山梨県 15.7

169浅原橋東詰 山梨県 16.2

132（仮称）大里町2 山梨県 16.5

171（仮称）大里町3 山梨県 16.9

239須玉インター入口 山梨県 17.4

209東中学校前 山梨県 17.4

82愛染通り 山梨県 17.5

25金鳥居 山梨県 18.2

35上今諏訪 山梨県 18.3

228大下条 山梨県 18.6

76小明見 山梨県 18.6

18乳ヶ崎南 山梨県 21.5

46飯喰 山梨県 22.9

134（仮称）今諏訪 山梨県 24.1

61開国橋西 山梨県 25.7

93（仮称）浅川 山梨県 27.0

81（仮称）忍草2 山梨県 28.8

85平野 山梨県 33.8

4-3 対策内容を検討する箇所の選定
○H31年度は、優先度1～4の19箇所、優先度5の1箇所の計20箇所を検討。
○R2年度以降は、優先度5において、指標①平日昼間12時間平均速度の低い順に9～10箇所を検討。
○本年度は、優先度5の山梨県管理道路を対象に、9箇所を選定。
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No 主要渋滞箇所
道路

管理者

平日
昼間

12時間
平均
速度

（km/h）

244上野原市役所前 国交省 4.4

79東恋路 国交省 5.1

69忍野入口 国交省 6.0

84（仮称）船津 国交省 7.8

92寿団地入口 国交省 8.3

78船津登山道入口 国交省 11.8

103十日市場 国交省 14.2

90下の水 国交省 14.6

３中小河原※ 国交省 14.9

243（仮称）上野原2 国交省 17.9

52猿橋小入口 国交省 18.4

224（仮称）下今井2 国交省 18.8

213（仮称）下今井1 国交省 21.0

204峡北消防本部西 国交省 23.2

96上暮地白糸 国交省 27.1

国土交通省管理 山梨県管理

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

優先度 No 主要渋滞箇所
道路

管理者

1

208一ツ谷 国交省

4国母 国交省

12船山橋北詰 国交省

2

100（仮称）小笠原 山梨県

102十五所 国交省

206本町 山梨県

246新町 国交省

242上野原高校入口 国交省

241 (仮称)上野原1 国交省

34新町二丁目 国交省

190柏尾 国交省

３
8向町2 国交省

40貢川2丁目 国交省

４

67本栖 国交省

101六科 山梨県

53富士見バイパス北 国交省

57山中湖西 国交省

56大田和 国交省

55ひばりが丘 国交省

：本年度検討：R3年度に検討済み

■優先度1～4 ■優先度5

：R2年度に検討済み：H31年度に検討済み ※河口湖美術館前交差点については、地元自治体へ移管。



No. 主要渋滞箇所 市町村 対策内容

95 河口湖美術館前 移管
地元自治体へ移管したため、検討対
象から除外。

126 朝日町ガード南 山梨県
並行路線がR3年3月に開通しており、
ピンポイント渋滞対策を検討する必要
がないため、検討対象から除外。

151 徳行立体北 甲府市

対策を見送り。
（ボトルネック交差点でなく、当該交差
点で対策を実施しても、渋滞が解消し
ないと推察されるため。）

142 信玄橋東詰 甲斐市
対策を見送り。
（従道路側の線形改良が必要なため
ピンポイント渋滞対策が困難。）

74 中曽根 富士吉田市

対策を見送り。
（ピンポイント渋滞対策の優先対策箇
所を選定したH29年より速度向上がみ
られるため、ピンポイント渋滞対策とし
ては見送り。）
H29年：8.0km/h⇒R3年：12.2km/h

221 中下条 甲斐市 柳田交差点との信号の系統制御。

73 富士山駅前 富士吉田市 時差式信号現示の採用。

109 山梨大学病院入口 昭和町 停止線の前出し。

145 浅原橋西 南アルプス市 案内看板の視認性の向上。

151
142

74

221

109

145

7３

4-4 Ｒ4年度のピンポイント渋滞対策の検討

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○９箇所のうち７箇所について、現地踏査を実施し、ピンポイント渋滞対策の可能性を検討。
（２箇所は検討の対象から除外）。

○ピンポイント渋滞対策が可能な４箇所について、対策内容を検討。

13

■R4年度のピンポイント渋滞対策箇所と対策内容

なか しも じょう

なか ぞ ね

とく ぎょう りっ たい きた

しん げん ばし ひがし づめ

ふ じ さん えき まえ

あさ はら ばし にし

やま なし だい がく びょう いん いり ぐち

あさ ひ ちょう みなみ

かわ ぐち こ び じゅつ かん まえ



４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

① （主）甲斐中央線 中下条

■位置図 ■写真

なか しも じょう

■広域図

○中下条交差点は、（主）甲斐中央線と市道の交差点。市道の車線数が増減する箇所に位置。

○C方向は滞留の発生がみられるが、基本的には1サイクルで捌けているため対策見送り。

○D方向は中下条交差点と柳田交差点の青現示を合わせることにより、渋滞発生を抑制。

対象箇所

なか しも じょう か い ちゅう おう

至 甲府市

至 双葉スマートIC至 甲府市

至 双葉スマートIC
至 韮崎市 昇仙峡

中下条

至

甲
府
市

至 中央市 竜王駅

至 韮崎市 昇仙峡

至

双
葉
ス
マ
ー
ト

IC

：主要渋滞箇所

B

①

②

か い ちゅう おう

4-5 Ｒ４年度ピンポイント対策案

中下条
柳田 至

甲
府
市

至 中央市 竜王駅

至

双
葉
ス
マ
ー
ト

IC

C

D

B

A
【課題】
信号周期が不一致で渋滞が発生。

【課題】
直進車線が2車線から１車線に減少するため滞留が発生。

２車線区間 ４車線区間

【対策】
2交差点の青現示のタイミングを合わせることで
柳田交差点での先詰まり渋滞を抑制し、
2交差点間を円滑に走行させる。

14



4-5 Ｒ４年度ピンポイント対策案

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

15

② 国道137号 富士山駅前（旧：富士吉田駅前）

■写真■位置図

対象箇所

ふ じ さ ん え き ま え

富士山駅前

金鳥居

○富士山駅前交差点は、国道137号にある富士山駅を出入りする交差点。

〇道路幅員が狭小であり、右折して富士山駅に流入する車両による直進阻害が発生。

○時差式信号現示の採用で、右折車による直進阻害を抑制。

富士山駅前

至 新屋

至 大月市

至

富
士
河
口
湖
町

ガソリン
スタンド

至 大月市 都留

至 大月市

至 新屋

至
富
士
河
口
湖
町

■広域図

：主要渋滞箇所

A

B

至

大
月
市

C

C
駐車場

駐車場

!!

【課題】
右折レーンが無いため、
右折車による直進阻害。

富士山駅前ロータリー

駐車場

駐車場

至 大月市

至 富士河口湖町

至 大月市

至 富士河口湖町

①

②

富士山駅・複合商業施設

ふ じ さ ん え き ま え

【対策】
時差式信号現示の採用※で、
右折車による直進阻害を抑制。

※R5年2月7日 交通量調査結果より
B・C方向の交通容量に余裕のあることを確認済み。



4-5 Ｒ４年度ピンポイント対策案

山梨大学病院入口

至

山
梨
大
学
病
院

至

昭
和
バ
イ
パ
ス

至 身延町 市川三郷町

至 甲府市 国道２０号

③ （主）甲府市川三郷線 山梨大学病院入口

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

16

■位置図 ■写真

対象箇所

こ う ふ い ち か わ み さ と

○山梨大学病院入口交差点は、（主）甲府市川三郷線と複合商業施設と大学病院を結ぶ市道に位置。

〇平日休日ともに朝夕において全方向で渋滞が発生。

○ （主）甲府市川三郷線の停止線の前出しにより、混雑緩和に期待。

■広域図

山梨大学病院入口

至 甲府市
国道２０号

至 昭和バイパス

至 山梨大学病院至 身延町 市川三郷町

：主要渋滞箇所

イ
オ
ン
甲
府
昭
和

D

A

C

や ま な し だ い が く び ょ う い ん い り ぐ ち

至 昭和バイパス

至 山梨大学病院

至 山梨大学病院

至 昭和バイパス①

②

や ま な し だ い が く び ょ う い ん い り ぐ ち

こ う ふ い ち か わ み さ と

【対策】停止線の前出し

【対策】停止線の前出し

山梨大学病院入口

至

山
梨
大
学
病
院

至

昭
和
バ
イ
パ
ス

至 身延町 市川三郷町

至 甲府市 国道２０号

D

A

C

滞留スペース不足により、全方向で混雑発生対策前 （主）甲府市川三郷線の滞留スペース不足を改善対策後



④ （主）韮崎南アルプス中央線 浅原橋西

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○浅原橋西交差点は、橋詰部に位置する交差点でA⇔B方向が主方向で、青時間を多く配分。

○B方向は甲府方面への車両に直進を案内する看板を設置しているが、視認性が悪く右折車が直進車を阻害。

○甲府方面への車両に直進方向に経路変更を促進させるよう、案内看板の視認性を向上。

■写真

浅原橋西

至 富士川町

至

韮
崎
市 至

中
央
市

至 甲府市

対象箇所

：主要渋滞箇所

あ さ は ら ば し に し

至 中央市

至 韮崎市

至 富士川町

至 甲府市

②

①

■位置図 ■広域図

4-5 Ｒ４年度ピンポイント対策案

浅原橋西

至 富士川町

至 韮崎市

至

中
央
市

至 甲府市

!!

【課題】右折車の滞留が直進車を阻害。
至 富士川町

至 韮崎市

至

中
央
市

至 甲府市

浅原橋西

【対策案】

甲府方面への車両を直進方向に誘導するため、
既存の案内看板の周囲にライトを設置し視認性を向上。

B方向からの右折交通が卓越し、直進車の阻害が発生。対策前 案内看板の視認性向上により、右折車を直進方向へ誘導。対策後

に ら さ き み な み あ さ は ら ば し に しち ゅ う お う

甲
府
方
面
に
向
か
う
車
両
は
、
浅
原
橋

周
辺
の
渋
滞
緩
和
の
た
め
、
直
進
し

環
状
道
路
の
利
用
を
お
願
い
し
ま
す
。

南
ア
ル
プ
ス
警
察
署
・
中
北
建
設
事
務
所

17



主要渋滞箇所名 管理者 市町村 隣接交差点 検討状況

豊積橋南 山梨県 中央市 交差点改良を実施中

（仮称）下今井2

国交省

甲斐市

双田

隣接交差点において
対策を検討

（仮称）下今井1 甲斐市

峡北消防本部西 韮崎市 船山橋北詰

上暮地白糸 富士吉田市
富士吉田西桂
スマートIC入口

18

４． ピンポイント渋滞対策の検討状況

○R３年度に対策検討した主要渋滞箇所９箇所のうち、
・国交省管理４箇所は、課題がある隣接交差点において課題抽出と対策検討を実施。
・山梨県管理の豊積橋南交差点については交差点改良事業の進捗について報告。

4-6 Ｒ3年度に検討したピンポイント渋滞対策箇所の状況

と よ つ み ば し みなみ

し も い ま い

し も い ま い

き ょ う ほ く しょう ぼ う ほ ん ぶ に し

か み く れ ち し ら い と

そ う だ

ふ な や ま ば し き た づ め

ふ じ よ し だ に し かつら



４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

19

○国道１４０号と（主）甲府中央右左口線の交差点である豊積橋南は、北側からの流入交通が混雑。
○豊積橋から国道１４０号に左折レーン設置により、左折直進車両の滞留を縮減し、混雑を緩和。

4-7 Ｒ3年度のピンポイント渋滞対策実施状況

一般国道140号 豊積橋南（中央市）

対象箇所

至

甲
府
市

豊積橋南交差点

■位置図

■広域図

■写真

と よ づ み ば し みなみ

至 豊積橋

至 豊富市街

左折レーンの設置

対策後 左折レーンを設置し、滞留スペースの確保による混雑緩和

滞留スペース不足により、左折直進レーンで混雑発生対策前

至

甲
府
市

至

南
ア
ル
プ
ス
市

至

甲
府
市

至

南
ア
ル
プ
ス
市

R4年度：用地測量 用地買収
R5年度：道路改良工事 を実施予定。
・工事完成後の（主）甲府中央右左口線の交通状況を踏まえて、

国道140号の青信号現示調整を検討。(警察協議済み)

信号現示の調整

こ う ふ ち ゅ う お う う ば ぐ ち せ ん

：主要渋滞箇所

至

南
ア
ル
プ
ス
市



４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

20

○平日の夕方に双田橋を渡河し、甲府市方面へ右折する交通により、混雑が発生。
○右折の青時間を更に増加させる信号現示の見直しにより、混雑緩和が期待。

4-8 Ｒ3年度のピンポイント渋滞対策の検討
① 一般国道20号 双田（旧：双田道）

■位置図

■広域図

■写真

対象箇所

至

韮
崎
市

双田交差点

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ｄ

至 双田橋

至 双田交差点

右折の青時間を向上させ右折交通を処理

!!

【課題】
右折車線長の不足による直進阻害の発生

（仮称）下今井１

至 甲府市

至

塩
崎

至 甲府市

至

塩
崎

至 韮崎市

至 韮崎市

※ R4.12.19 18時頃撮影

双田

双田

至

甲
府
市

至 双田橋

Ｄ

Ｂ

Ｃ

Ａ

【信号現示】
―凡例－
青 現 示 （G）

黄 現 示 （Y）
赤 現 示 （R）

右矢現示（G）

【需要率計算結果】

交差点需要率※１ ：0.585
R52右折交通容量比※2  ：1.426

※1 現示内において、処理可能な交通量に対する実際の流入交通量の比率。
目安として0.9を超えると流入交通量を捌くことができない。

※2 特定の車線における、処理可能な交通量に対する流入交通量の比率。
1.0を超えるとその車線において交通を捌くことができない。

Ｂ

Ｃ

Ａ

Ｄ

―凡例―
渋滞車列

至

双
田
橋

至

双
田
橋

（仮称）下今井１

そ う だ

双田橋を渡河し甲府方面へ向かう右折交通の集中により混雑発生対策前

国道52号右折の青時間を向上させる信号現示パターンへ改良することで混雑解消対策後

そ う だ

<1φ>

G:62

R:66
Y:3 R:2Y:4 R:48 R:23

<3φ> <4φ>

G:44R:13 G:18 Y:3 R:2
G:8

<2φ>

Y:4

（仮称）下今井１交差点

（仮称）下今井２交差点

：主要渋滞箇所

右矢時間を
18秒と長く設定

【使用データ】 R5.2.9 17時台 調査結果



峡北消防本部西

至 塩川橋

■広域図

２車線区間

船山橋北詰

至
北
杜
市 ４車線区間

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

7時台

12時台

18時台

至

甲
府
市

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○平日朝ピークに国道20号の車線減少や船山橋からの流入により先詰まりが発生。
○ピンポイント渋滞対策の効果発現は限定的なため、引き続き対策検討が必要。

4-8 Ｒ3年度のピンポイント渋滞対策の検討

② 一般国道20号 船山橋北詰

■位置図

■渋滞対策の実施状況

7 6 6 6 6 6 6 7 7 7 7 8 8 8 9 9 # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # 9 8 8 7 7 7

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

# # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # # #

0.7857143 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0238095 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.8095238 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0119048 0.0357143 0.0119048 0.0238095 0.0238095 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.8928571 0.0357143 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.8333333 0.0476190 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.8214286 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.9285714 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.8095238 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.7857143 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.7738095 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.7261905 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.6666667 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

0.7857143 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0119048 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0238095 0.0000000 0.0238095 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000

【
Ｂ
Ｎ
値
】

【
Ａ
Ｑ
値
】

【
旅
行
速
度
】

使用データ：ETC2.0 2020年9月１日～2020年12月31日（平日7：00～19：00）

AQ値：渋滞の影響の受けやすさを表す指標。1.0に近いほど前方にあるボトルネックで発生した渋滞の影響を受けていることを示す。

■ 0.75～1.0 ■ 0.5～0.75 ■ 0.25～0.5 ■ 0～0.25 □ 0

使用データ：ETC2.0 2020年9月１日～2020年12月31日（平日7：00～19：00）

ふ な や ま ば し き た づ め

下
り

使用データ：ETC2.0 2021年1月1日～2021年12月31日（平日7：00～19：00）

※上記のモザイクは20mピッチで描かれている（1マス20m）

※上記のモザイクは50mピッチで描かれている（1マス50m）

※上記のモザイクは50mピッチで描かれている（1マス50m）

※R3.7 対策完了

―凡例―
渋滞車列

至

甲
府
市

R4.12.19 7時頃撮影

至

北
杜
市

R4.12.19 7時頃撮影

至

塩
川
橋

至

船
山
橋
北
詰

対象箇所
朝ピーク時に渋滞が発生

渋滞の起点となっている

峡北消防本部西が渋滞の影響を受けている

■ 0.75～1.0 ■ 0.5～0.75 ■ 0.25～0.5 ■ 0～0.25 □ 0

BN値：渋滞の先頭になりやすさを表す指標。1.0に近いほど渋滞の先頭（ボトルネック）となる割合が高いことを示す。

～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40km/h～50km/h
50km/h～ データ欠損

至 南アルプス市

至

甲
府
市

【対策①】
歩道橋改修
（視距の確保）
（H25.4完了）

至

北
杜
市

【対策③】
停止線を6m前出し
（R3.7完了）

至 韮崎市街
【対策②】
左折レーン設置
（H28.3完了）
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0.011904762 0.142857143 0.523809524 0.904761905 0.952380952 0.952380952 0.952380952 0.916666667 0.845238095 0.773809524 0.726190476 0.642857143 0.619047619 0.583333333 0.511904762 0.488095238 0.464285714 0.44047619 0.416666667 0.404761905 0.345238095 0.333333333 0.333333333 0.321428571 0.285714286 0.226190476
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0.0357143 0.1190476 0.5119048 0.1309524 0.0595238 0.0238095 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0238095 0.0000000 0.0119048 0.0119048 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0119048 0.0000000 0.0238095 0.0000000 0.0000000

0.0119048 0.0476190 0.2976190 0.1190476 0.0714286 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0357143 0.0119048 0.0000000 0.0000000

0.0238095 0.0119048 0.3333333 0.1666667 0.0833333 0.0119048 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0119048 0.0000000 0.0000000 0.0000000 0.0000000
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660
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700

720

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○上り勾配や大型車の通行が頻繁なため、平日朝ピーク時に上りにおいて低速状態が発生。
○国道139号が全線に渡って上り勾配のため、他路線と比べて交通容量が低下傾向にある。
○国道139号と並行する県道718号(一)富士吉田西桂線においてバイパス整備を実施中。

4-8 Ｒ3年度のピンポイント渋滞対策の検討
③ 一般国道139号 富士吉田西桂スマートIC入口（旧：寿団地入口）

■広域図■位置図

至 富士吉田西桂スマートIC入口

至 都留市

■写真

上り勾配

対象箇所
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■交差点図

至 富士吉田西桂スマートIC

至

都
留
市

至

富
士
河
口
湖
町

7時台

12時台

18時台

【
Ｂ
Ｎ
値
】

【
Ａ
Ｑ
値
】

【
旅
行
速
度
】

【
縦
断
図
】

AQ値：渋滞の影響の受けやすさを表す指標。1.0に近いほど前方にあるボトルネックで発生した渋滞の影響を受けていることを示す。

■ 0.75～1.0 ■ 0.5～0.75 ■ 0.25～0.5 ■ 0～0.25 □ 0

7時台

12時台

18時台

富士見バイパス北

上暮地白糸

桂高架橋下
至
都
留
市

至
富
士
河
口
湖
町

E68

西桂役場前

小沼バイパス Ⅼ=1780m 上暮地バイパス Ⅼ=1860m 

―事業状況―

整備中箇所

既整備箇所

富士吉田西桂
スマートIC入口

富士吉田西桂
スマートIC入口

7時台

12時台

18時台

下
り

―渋滞状況―
渋滞車列

ふ じ よ し だ に し かつら ス マ ー ト イ ン タ ー チ ェ ン ジ

～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40km/h～50km/h 50km/h～ データ欠損

使用データ：ETC2.0 2020年9月１日～2020年12月31日（平日7：00～19：00）

使用データ：ETC2.0 2020年9月１日～2020年12月31日（平日7：00～19：00）

※左記のモザイクは20mピッチで
描かれている（1マス20m）

※上記のモザイクは50mピッチで描かれている（1マス50m）

上り勾配 約４.９%富士吉田西桂
スマートIC入口

上暮地白糸

※上記のモザイクは50mピッチで描かれている（1マス50m）

使用データ：ETC2.0 2021年1月1日～2021年12月31日（平日7：00～19：00）

(ⅿ)

720
700
680
660
640

(ⅿ)

BN値：渋滞の先頭になりやすさを表す指標。1.0に近いほど渋滞の先頭（ボトルネック）となる割合が高いことを示す。

■ 0.75～1.0 ■ 0.5～0.75 ■ 0.25～0.5 ■ 0～0.25 □ 0

1工区 Ⅼ=1290m H27.3.2 供用開始 2工区 Ⅼ=490m
R2.3 供用開始

交差点改良
事業を実施中

R4～ 工事着手Ⅼ=516.6m
R5.3.28

供用開始

Ⅼ=380m
R2.3供用開始
(歩道部除く) 

Ⅼ=300m
H29.7.27
供用開始

渋滞の起点となっている

渋滞の影響を受けている

朝ピーク時に渋滞が発生

縦断勾配：国土地理院地図より、
富士吉田西桂スマートIC入口～
上暮地白糸を算出



ソ
フ
ト
対
策
と
し
て
活
用
を
検
討
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対策の方向性

４. ピンポイント渋滞対策の検討状況

○対策の方向性を「交通容量の増大」と「交通需要の調整」の２つの観点で整理。
○周辺事業の進捗状況を鑑みて、ピンポイント渋滞対策メニューを選定。

4-8 Ｒ3年度のピンポイント渋滞対策の検討

交
通
容
量
の
増
大

交
通
需
要
の
調
整

• 環状道路、バイパス、現道拡幅
• 右左折専用車線の設置、延伸
• 交差点改良（信号現示の改良） 等

具体的な対策メニュー

ネットワーク
整備や

ボトルネック
解消

運転手への
働きかけ

交通行動
変容

交通機関の
転換

• 違法駐車対策

• サグ部などの速度向上対策
（指向性スピーカー、ペースメーカーライト 等）

• 公共交通機関の活用
• サイクル＆トレインライド、パーク＆ライド
• 自転車の利活用 等

• 経路変更の誘導（ロードプライシング 等）
• テレワーク、時差出勤の促進
• マイカー抑制、カーシェアリング 等

③ 一般国道139号 富士吉田西桂スマートIC入口（旧：寿団地入口）
ふ じ よ し だ に し かつら ス マ ー ト イ ン タ ー チ ェ ン ジ

出典：富士急バス株式会社、富士山麓電気鉄道株式会社、NEXCO中日本HP、NEXCO東日本HP、山梨県

至 富士河口湖町

至 御殿場市

令和4年3月撮影

至 上野原市

至 甲府市

【新屋拡幅】 【大月バイパス】



事業完了
9箇所
16%

事業中
40箇所

70%

未事業
8箇所
14%

主要
渋滞箇所
５７箇所
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５. 道路利用者会議等からの渋滞対策要望箇所の検討

5-1 全国道路利用者会議からの渋滞対策要望箇所

■位置図

○R4年10月、全国道路利用者会議から、山梨県内の110箇所について渋滞対策の要望あり。
○110箇所のうち、57箇所（約半数）は主要渋滞箇所。
○残りの53箇所については、引続き状況を確認。

主要渋滞箇所

主要渋滞区間

その他

凡例

R5年度対策実施予定箇所
国道20号 大月市立病院交差点付近

■渋滞箇所区分

■事業進捗状況

※令和４年６月時点



６. TDM施策に関する検討
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○交通需要の時間的・空間的な集中を緩和するため、「移動発生源の調整」、「移動時間の分散化」、
「移動経路の変更」、「交通手段の変更」、「自動車の効率的利用」の5つの施策を行うことにより、道路
交通混雑を緩和していく取り組み。

6-1 TDM（TransportationDemand Management:交通需要マネジメント）とは

移動発生源の調整 移動時間の分散化

交通手段の変更 自動車の効率的利用

移動経路の変更

時間帯

交
通
量

交通容量

出
発
地

到
着
地

ピーク時間帯の交通を時差出勤やフレックスタイム、
時間割引等の導入により分散化すること

自動車交通の発生をテレワークやweb会議等の導入
により調整・抑制すること

混雑する道路の交通を交通情報提供や交通管制高
度化等により交通需要の空間的な平準化を図るもの

自動車利用をP＆R駐車場やバスレーンの整備、乗車

割引券等の導入により公共交通機関が利用しやすく
することで、交通手段の変更を促すこと

単体の自動車利用をカーシェアリングや共同輸配送
の導入により、自動車の効率的利用（乗用車の乗車
率や貨物の積載率向上など）を促すこと

P



６. TDM施策に関する検討
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○コロナ禍において、感染防止のための交通行動の変化が発生し、渋滞が緩和・解消。
○上記の実績から、ＴＤM施策の実施により、渋滞の緩和・解消の効果が期待。

6-2 コロナ禍における主要渋滞箇所の渋滞状況

a．解消 3指標※1全てで速度が20km/hを上回った箇所

b．緩和 解消を除き、3指標全てで速度向上した箇所

c．変化無 悪化を除き、1指標でも速度低下した箇所

d．悪化 3指標全てで速度低下した箇所

【※1：3指標】
①平日昼間12時間平均速度が20㎞/h以下
②平日朝夕（6～10時、16～20時）の時間帯旅行速度の最低速度が20㎞/h以下
③休日の月別昼間12時間旅行速度のうち、昼間12時間の旅行速度が最低の

月が20㎞/h以下
使用データ：ETC2.0データ 令和2年4月１日～5月31日（平日・休日）

■主要渋滞箇所の渋滞状況 ■緩和・解消した主要渋滞箇所

凡例
３指標

解 消：３つとも20㎞/h以上

緩 和：３つとも速度向上

変化なし：1つでも速度低下

悪 化：３つとも速度低下



サイクル・アンド・ライド駐輪場を利用しよう！

サイクル・アンド・ライドとは

お住まいから自転車でバス停近くの駐輪場へ行き、バスに乗り換え目的地に行く方法です。

市街地への自動車の流入を抑制し、主要渋滞箇所の渋滞緩和に貢献できます。

自転車とバスを組み合わせて利用してみませんか？

CO₂

CO₂

サイクル・アンド・ライド駐輪場を利用しないと...

Ｐ

CO₂CO₂ CO₂

CO₂

CO₂

CO₂CO₂

サイクル・アンド・ライド駐輪場を利用すると...

駐輪場設置箇所 利用方法

Ⓟ山梨県
福祉プラザ

Ⓟ北公民館

Ⓟツルハドラッグ
甲府千塚店

Ⓟ山梨中央銀行
下飯田支店

Ⓟ山梨県立美術館
Ⓟ甲府市立図書館

Ⓟセブンイレブン
甲府貢川店

Ⓟ総合市民会館

Ⓟ自治会館

Ⓟ玉諸悠遊館
Ⓟ青少年センター

Ⓟ甲府市上下水道局

Ⓟサンドラッグ緑ヶ丘店

甲府駅

Ⓟ信玄ミュージアム

主要渋滞箇所
S＆R駐輪場

サイクルアンドライド駐輪場

ステップ１

サイクル・アンド・ライド駐輪場使用許可
申請書を 甲府市 交通政策課へ提出する。

ステップ２

駐輪許可証となるステッカーを受け取る。
ステッカーを自転車に貼り付ける。

ステップ３

「サイクル・アンド・ライド」

駐輪場の利用開始！

Ｐ

６. TDM施策に関する検討
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6-3 山梨県内におけるTDM施策の取組み

■サイクル・アンド・ライドの取組み

Ⓟ山梨県福祉プラザⓅ北公民館

Ⓟツルハドラッグ
甲府千塚店

Ⓟ山梨中央銀行
下飯田支店

Ⓟ山梨県立美術館
Ⓟ甲府市立図書館

Ⓟセブンイレブン
甲府貢川店

Ⓟ総合市民会館

Ⓟ自治会館

Ⓟ玉諸悠遊館

Ⓟ青少年センター
Ⓟ甲府市上下水道局

Ⓟサンドラッグ
緑ヶ丘店

Ⓟ信玄ミュージアム

主要渋滞箇所

S＆R駐輪場

バス路線

国道５２号にある山梨県立美術館の駐輪場

甲府駅

【出典】甲府市HP https://www.city.kofu.yamanashi.jp/kotsusesaku/saikuruanndoraido.html

〇実施箇所 〇チラシ（案）

○現在、甲府市内では、朝夕ピーク時の渋滞緩和を図るため、サイクル・アンド・ライド駐輪場を設置。

https://www.city.kofu.yamanashi.jp/kotsusesaku/saikuruanndoraido.html


２．その他
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＜参考＞ 中部横断道開通から1年半後の交通状況
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○Ｒ3年8月29日に中部横断道が全線開通。開通から1年半が経過
○開通から1年半経過に伴い、交通転換が定着。

■交通量の状況



＜参考＞ 国道20号大月バイパス全線開通後の交通状況
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○Ｒ4年4月23日に国道20号大月バイパスの2工区(都留高校南～大月インター入口)が開通し、全線開通。
○開通に伴い現道の交通量が約5300台減少し、交通負荷が軽減。

駒橋
大月橋東詰

(仮称)駒橋

大月市立病院入口

大月IC入口
至

甲
府
市

至 富士吉田市

至

上
野
原
市

サンスポーツランド入口

≪大月バイパス周辺の主要渋滞箇所≫

≪開通前後の交通状況≫
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出典：昼間12時間交通量調査結果

（百台/12h）

国道20号大月バイパス 国道20号現道

2工区（A-A‘断面）交通量 １工区（B-B‘断面）交通量

至 甲府市

至 上野原市至 甲府市

至 上野原市

① ②

≪整備状況≫

現道の交通量が
約5300台減少

≪開通区間≫
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＜参考＞ 国道140号新山梨環状道路東部区間の一部開通
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○Ｒ4年11月19日に新山梨環状道路東部区間1期(西下条～落合西IC)が開通。
○開通に伴い、 並行路線での交通量や渋滞長の減少を確認。

【出典】山梨県 国道140号 新山梨環状道路東部区間1期 整備効果資料



＜参考＞ 国道300号中之倉バイパスの一部開通
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○国道300号は富士吉田市と身延町を結ぶ国道。Ｒ4年12月18日に中之倉バイパスの1.8kmが開通。

○富士山を囲む観光周遊ルートの一部を形成。沿道地域の観光振興や周辺都県との交流促進が期待。

■中之倉バイパスの概要

【出典】山梨県 国道300号 中ノ倉バイパス パンフレット

■期待される効果

■標準横断図○観光拠点へのアクセス性向上

○災害に強い道路の確保

今回の供用により２つあるつづら折り
区間の内１つの区間が解消。
アクセスの向上や事故の減少が期待。

今回の供用により落石等の危険箇所
を迂回することが可能。

道路利用者や地域住民の安全安心の
向上が期待。
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＜参考＞ 山梨県における沿道状況や道路構造と旅行速度の関係性
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○2車線道路の交通容量と交通量の関係を国中地域と郡内地域で比較。

○郡内地域の道路網は機能階層化が十分でないため、生活交通が直轄国道へ混入し突発的な渋滞が発生しやすいと推察。
○今後は、郡内地域における渋滞発生領域の分布状況を把握し、影響の大きい区間について詳細に状況を分析。

交通容量・ピーク時間交通量：平成27年度道路交通センサスより山梨県内の2車線道路のセンサス区間を抽出し算出

生活交通を担う道路網で
ある補助国道・県道が、
国中地域より少ない。

生活交通を担う機能を直
轄国道が受け持っている
ため、生活交通が混入し
やすく、突発的な渋滞が
発生しやすい。

＜国中地域＞

35%
非渋滞発生領域

渋滞発生領域

96%

4%
非渋滞発生領域

渋滞発生領域

54%

46%
非渋滞発生領域

＜
直

轄
国

道
＞

26%

74%
非渋滞発生領域

＜郡内地域＞

＜
補

助
国

道
・
県

道
＞

渋滞発生領域
65%

63区間71区間

505区間 117区間

渋滞発生領域

生活交通を担う道路網で
ある補助国道・県道が、
郡内地域よりも充実して
いる。

生活交通を担う機能を補
助国道・県道がになって
いるため、生活交通が混
入しにくく、突発的な渋滞
が発生しにくい。

総延長
948.5km

総延長
123.3km

総延長
310.9km

総延長
95.9km

■国中地域と郡内地域の区分

郡内地域

国中地域

交通容量(台/時)

ピ
ー

ク
時

交
通

量
(台

/時
)

非渋滞発生領域：
時間単位で渋滞の発生していない領域

渋滞発生領域：
ピーク１時間交通量が
時間交通容量を上回り、

時間単位で渋滞が発生
している領域。

センサス区間単位で分析

■グラフの凡例


	渋　滞　対　策
	スライド番号 2
	スライド番号 3
	スライド番号 4
	スライド番号 5
	スライド番号 6
	スライド番号 7
	スライド番号 8
	スライド番号 9
	スライド番号 10
	スライド番号 11
	スライド番号 12
	スライド番号 13
	スライド番号 14
	スライド番号 15
	スライド番号 16
	スライド番号 17
	スライド番号 18
	スライド番号 19
	スライド番号 20
	スライド番号 21
	スライド番号 22
	スライド番号 23
	スライド番号 24
	スライド番号 25
	スライド番号 26
	スライド番号 27
	スライド番号 28
	スライド番号 29
	スライド番号 30
	スライド番号 31
	スライド番号 32
	スライド番号 33
	スライド番号 34

