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■■交交通通円円滑滑化化ととはは？？  

交通の主体 交通の手段 阻害イメージ 

段差等各種バリア・自歩道未整備 

渋滞・速度低下・途絶（遮断） 

 
 

運行中止・遅延 など 

人 

物 

徒歩・自転車 

自動車 

船舶 

飛行機 

鉄道 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

交通円滑化に対する阻害の考え方（案） 

 
 
 
 
 
 
 

渋滞 

【旅行速度の低下による渋滞】 
 

指標：旅行速度 
（H16 プローブデータ） 

 

⇒抽出基準：旅行速度２０ｋｍ/ｈ以下 

現象・原因 影響量（一部ヒアリング） 

【渋滞規模】 
：渋滞の規模・影響量（渋滞損失時間）が

上位２割の箇所 
 

指標：渋滞損失時間 
（H16 プローブデータ） 

 

⇒抽出基準：渋滞損失時間上位２割区間 

【渋滞規模（ヒアリング）】 
：影響が大きいと想定される箇所（データ

が不十分である） 
 

指標：ヒアリングによる抽出 

 
 
その他 工事による規制等 

現象・原因 

？？？？？？？？？？？ 

影響量 

山
梨
県
の
地
域
特
性
・
交
通
特
性 

交
通
円
滑
化
対
策
優
先
候
補
箇
所
の
選
定 

交
通
円
滑
化
対
策
優
先
箇
所
の
選
定 

★★交交通通円円滑滑化化対対策策優優先先候候補補箇箇所所のの抽抽出出ままででのの流流れれ（（案案））  

参考１ 

 
 

 
 
 
規制 

【通行規制】 
：異常気象時の通行規制区間 
 

指標：通行規制区間指定 
 

⇒抽出基準：通行規制箇所指定 

現象・原因 

【通行規制影響量】 
：異常気象時の規制実績 
 
 
 

指標：通行規制実績（H12～16） 
 

⇒抽出基準：通行規制実績 

影響量（規制実績） 

参考３ 

★★交交通通阻阻害害（（要要因因・・影影響響））  

 
 

渋 滞 
 
 

速度低下 
 
 
 

途 絶 

 
 

自

動

車

交

通 
 

市街地中心部 

ＩＣ周辺部 

通行規制区間 通行規制 

発生要因 現 象 主な箇所 

交通集中 

容量低下 

工事による通行規制 

平面交差点 

幅員狭小 
線形不良 

阻害による影響 

 
 
 
 

渋滞損失時間 
（旅行速度低下） 

規制回数（実績） 

工事による規制 

路上駐車 

■■交交通通円円滑滑化化阻阻害害イイメメーージジ？？  

■■対対象象ととすするる道道路路はは？？  

道道路路ネネッットトワワーーククがが整整備備さされれてておおりり、、本本来来提提供供可可能能ででああるるササーービビススをを
何何ららかかのの理理由由にによよっってて、、提提供供ででききななくくななっったた状状況況をを交交通通円円滑滑化化ににおおけけるる
阻阻害害ととしし、、交交通通円円滑滑化化にに向向けけたた検検討討をを実実施施すするる。。  
  

交交通通阻阻害害のの影影響響がが大大ききいいとと想想定定さされれるる交交通通量量のの比比較較的的多多いい幹幹線線道道路路をを対対
象象ととすするる。。（（国国道道やや主主要要地地方方道道程程度度のの道道路路をを対対象象ととすするる。。））  

 
 

 
 
 
速度 
低下 

現象・原因 影響量（規制実績） 

【幅員狭小・線形不良による渋滞】
 
 
 
 

 
指標：幅員狭小区間 

線形（平面線形・縦断勾配）

不良箇所 
 

 

⇒抽出基準：幅員狭小・線形不良箇所 

参考２ 

【主要渋滞ポイント】 
：交差点における渋滞箇所 
 

指標：主要渋滞ポイントの定義 
（H9 実態調査） 

 

⇒抽出基準：主要渋滞ポイントの基準 

【旅行速度低下（ヒアリング）】 
：影響が大きいと想定される箇所（データ

が不十分である） 
 

指標：ヒアリングによる抽出 

【旅行速度低下】 
：幅員狭小と線形不良による速度低下箇所
 

指標：旅行速度 
（H16 プローブデータ・H11 センサス）

 

⇒抽出基準：旅行速度低下区間 

・ 
・ ・ 

・ 

・ 
・ ・ 

・ 

・ 
・ ・ 

・ 

・ 
・ ・ 

・ 
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候補箇所抽出のイメージ（国道 20 号） 

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧ ⑨ ⑩ ⑪ 
番号 ：交通円滑化候補番号 

上り

下り

上り

下り

平面線形
（ｍ）

縦断勾配
（％）

交通円滑化阻害
候補箇所抽出結果

渋滞損失
時間

(千人時/
年・km)

年度合計：上下合
計

線形

幅員
車道幅員

（ｍ）

測点(Kp)

市町村

主要渋滞ポイント

通行規制区間

旅行
速度

（km/h）
年度平均

韮崎市 

小淵沢町 

甲府市 

昭和町 

長野県 

北杜市 

甲斐市 

笛吹市 

山梨市 
120K

130K

140K

172.835K

170K

160K

150K

120.0125.0130.0135.0140.0145.0150.0155.0160.0165.0170.0

武田橋北詰
船山橋北詰

中小河原竜王立体(20号) 国 石和橋西七里岩トンネル西

甲斐市韮崎市北杜市 笛吹市甲府市
昭
和
町

甲
府
市

172.835

上り

下り

上り

下り

　　(グラフ赤色) 交通円滑化阻害区間
凡例

指標 抽出基準

主要渋滞ポイント 主要渋滞ポイント
通行規制区間 通行規制区間

旅行速度 20km/h以下
渋滞損失時間 上位2割(137.5）以上

車道幅員 5.5m未満
曲線半径 150m以下
縦断勾配 5%以上

【交通円滑化阻害抽出基準】

大月市 

都留市 

上野原町 
神奈川県 

甲州市 

72.336K

80K

90K

100K
110K

75.080.085.090.095.0100.0105.0110.0115.0

新町二丁目（休日）大月橋東詰

甲州市 上野原市大月市

72.336

２車線区間

４車線区間

通行規制区間

凡例(国道20号)
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候補箇所個票イメージ；⑪（峡北：韮崎） 

主要渋滞ポイント（船山橋北詰交差点） 

武田北詰交差点（武田橋） 

一ツ谷交差点 

（国道２０号） 

350m
(3分)

510m
(11分)

 

至 神山町 

至 

穴
山
橋 

至  本町 

国道２０号 

至 

双
葉 

倉庫 

韮崎市役所 
別館 

（
一
）
武
田
八
幡
神
社
線 

武田橋 

主要渋滞ポイント（武田橋北詰交差点） 

330m
(3分)1,430m

(9分）

100m
(2分）

 

国道２０号 

至 

穴
山
橋 

至 

武
田
橋 

至 

韮
崎
市
内 

国道１４１号  

至 藤井 

サン珍ラーメン  
韮崎部品 

富士カッター工業 

主要渋滞ポイント（一ツ谷交差点） 

船山橋北詰交差点（船山橋）

船山橋北詰 武田橋 

⑪ 

一ツ谷 

出典：H16 プローブデータ（年度合計）

ｋｍあたり渋滞損失時間（峡北:韮崎）【上下計】 

韮崎市 

韮崎 

ト
ン
ネ
ル
西 

公
民
館
前 

 

桐
沢
橋
東
詰 

 

船
山
橋
北
詰 

武
田
橋 

 凡例 
 ～50 千人時/km/年 

50～100 千人時/km/年 

100～150 千人時/km/年 

150 千人時/km/年～

東京行き 
７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

 渋滞判断基準 
 

30km/h 以下 

20km/h 以下 

40km/h 以下 

船
山
橋
北
詰 

武
田
橋 

ト
ン
ネ
ル
西 

公
民
館
前 

桐
沢
橋
東
詰 

韮崎市 

長野行き 
７時台

８時台

９時台

１０時台

１１時台

１２時台

１３時台

１４時台

１５時台

１６時台

１７時台

１８時台

一
ツ
谷 

出典：H16 プローブデータ（年度平均）

年間
平均

平日
ピーク時

観光時 日 年間
年度
合計

年度
ピーク時

観光時

● ● ● ● ●
● ● ● ● ● ● ●

渋滞損失時間

抽出の視点
交通阻害の程度

定時性
阻害の影響度

地域の
要望度

主要
渋滞ポ
イント

旅行速度 年間
通行規
制回数

国道20号 峡北 韮崎市船山橋北詰交差点付近～韮崎市公民館前交差点付近

国道52号 峡北 南アルプス市六科交差点～韮崎市船山橋北詰交差点
韮崎

地区 箇所名
番号

（候補番
号）

箇所名 路線名

14⑪ 

H9年

AB

580m
(4分)420m

(3分)

D

C

1,020m
(15分)

至

甲
府

至 須玉

国道２０号線

国
道

５２
号

至 八田

船山越歩道橋
至

穴
山
橋

日産サニー
社宅

公民館

至

甲
府

至 須玉

国道２０号線

国
道

５２
号

至 八田

船山越歩道橋
至

穴
山
橋

日産サニー
社宅

公民館

＊）主要渋滞ポイントとは 

以下の基準に該当するか、または地域において改善の声

が大きいポイントをいう。 

 ☆一般道路 DID（人口集中地区）内の場合 

  最大渋滞長 1km 以上または最大通過時間 10 分以上 

 ☆一般道路 DID（人口集中地区）外の場合 

  最大渋滞長 500m 以上または最大通過時間 5分以上 

国土交通省における渋滞アクションプログラムの対象とな

る渋滞箇所基準である。 

 
凡例 

主要渋滞ポイント 

凡例 

：最大渋滞長(通過時間)
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船
山
橋
北
詰 

柏
尾 

双
田
道 

塩
崎 下

今
井 

山
県
神
社
北 

東
小
入
口 

北
小
入
口 

公
園
入
口 

竜
王
一
区 富

竹
新
田 

高
校
入
口 

国
母 

甲
府
昭
和
IC 

市
場
南
入
口 

中
小
河
原 

中
小
河
原
立
体 

上
町 

下
小
河
原 

公
園
入
口 

石
和
橋
西 

成
田 

逢
沢 

下
岩
崎 長

塚 

中
川 

上
平
井 

四
日
市
場
西 

四
日
市
場 

西
高
橋 

向
町
２ 

向
町 

広
瀬
東 

広
瀬 

鷺
堂 

竹
原
田 

東
原 

神
社
入
口 

共
撰
所
前 

石 地蔵
堂 

藤
井 

上
岩
崎
・原 

勝
沼
IC

駅
入
口 

竜
王
立
体 

① 

② ③ 

① 

② 

③ 

① 
② 

③ 

① 

② 

③ 
④ 

⑤ 

区間 A 

区間 B 

区間 C 

区間 D 
区間 E 

① 

② 
③ 

④ 

⑤ 

⑥ 

甲府都市圏（国道 20 号）における渋滞状況 
参考１ 

【管内直轄国道における甲府都市圏（国道 20 号）の渋滞損失時間の大きさ】 
【区間 A】 【区間 B】 【区間 C】 【区間 D】 【区間 E】 

ｋｍあたり渋滞損失時間（甲府都市圏）【上下計】 

管内直轄国道における甲府都市圏の渋滞の大きさ 

0

100

200

300

400

500

600

700

800
上位2割区間(137.5)

県平均20.4

直轄平均65.4

① 
② 

③ 
④ 

⑤ 

（千人時間/ 年・km） 
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上位2割区間(137.5)

県平均20.4

直轄平均65.4

① 
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（千人時間/ 年・km） 
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上位2割区間(137.5)

県平均20.4

直轄平均65.4

（千人時間/ 年・km）

① 

③ 

② 

0

100

200

300

400

500

600

700

800
上位2割区間(137.5)

県平均20.4

直轄平均65.4

① 

② 
③ 

（千人時間/ 年・km） 

0

100

200

300

400

500

600

700

800
上位2割区間(137.5)

県平均20.4

直轄平均65.4

① 

② 

③ 

④ 

⑤ 

（千人時間/ 年・km） 

⑥ 

凡例 
 ～100 千人時/km/年 

100～300 千人時/km/年 

300～500 千人時/km/年 

500～   千人時/km/年

【位置図：甲府都市圏】 




