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「必要性の有無（効果と影響）」に関する補足資料 
 

 

 

第８回、第９回 PI 外環沿線協議会で「必要性の有無（効果と影響）」に

関する資料を提出いたしましたが、協議員からの意見や東京環状道路有

識者委員会からのご指摘があり、今回、試算方法等について補足資料を

ご提出します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

平成 14 年 11 月 



  

「東京２３区を走行する交通の内訳」に関する補足「東京２３区を走行する交通の内訳」に関する補足「東京２３区を走行する交通の内訳」に関する補足「東京２３区を走行する交通の内訳」に関する補足    
<H14.8.6<H14.8.6<H14.8.6<H14.8.6    第５回第５回第５回第５回 PIPIPIPI 外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料>>>>    

（資料ファイル.5-16 ペ－ジ） 

 

 

１．１．１．１．「東京「東京「東京「東京 23232323 区を走行する交通の内訳」の算出手順区を走行する交通の内訳」の算出手順区を走行する交通の内訳」の算出手順区を走行する交通の内訳」の算出手順    

上記資料の内々交通、内外交通、通過交通は、以下の手順で算出しています。 

 

    

 

 

　 　 　 　 　 　 　 　 道 路 交 通 セ ン サ ス　 　 　 　 　 　 　 　 道 路 交 通 セ ン サ ス　 　 　 　 　 　 　 　 道 路 交 通 セ ン サ ス　 　 　 　 　 　 　 　 道 路 交 通 セ ン サ ス
 

     ・ 現 況 （Ｈ ６ ） の 発 生 交 通 量 、 集 中 交 通 量 （ 地 域 毎 ）
     ・ 現 況 交 通 の 総 量 （ 走 行 台 キ ロ 等 ） を集 計

               　 　 対 　 象   路   線               　 　 対 　 象   路   線               　 　 対 　 象   路   線               　 　 対 　 象   路   線
    
　 　 　 　 　 高 速 道 路 　 ： 　 現 況 （Ｈ ６ ） の 高 速 道 路 網
　 　 　 　 　 一 般 道 路 　 ： 　 現 況 （Ｈ ６ ） の 一 般 都 県 道 以 上

               　 交  通   の   再  現               　 交  通   の   再  現               　 交  通   の   再  現               　 交  通   の   再  現

    ・ 現 況 (H6 )Ｏ Ｄ表 及 び 現 況 （ H6 )の 道 路 ネ ッ トワ ー ク を基 に 、
     最 短 経 路 、 最 短 時 間 を選 択 す る 仮 定 で 現 況 (H6 )の
　 　  交 通 の 動 き を再 現 で き る モ デ ル を構 築 。

　　　　
　 　 　 　 　 　    走 　 行 　 量 　 の 　 集 　 計　 　 　 　 　 　    走 　 行 　 量 　 の 　 集 　 計　 　 　 　 　 　    走 　 行 　 量 　 の 　 集 　 計　 　 　 　 　 　    走 　 行 　 量 　 の 　 集 　 計
　　　　

　 　 　 　　 　 　 　　 　 　 　　 　 　 　 ・ 東 京 ２ ３ 区 に 走 行 す る 交 通 を区 分 毎 に 集 計
　 　 　 　 　 　 区 分 　 ： 　 内 々 交 通 、 内 外 交 通 、 通 過 交 通

 



  

「環状８号線の交通量」に関する補足「環状８号線の交通量」に関する補足「環状８号線の交通量」に関する補足「環状８号線の交通量」に関する補足    
<H14.10.17<H14.10.17<H14.10.17<H14.10.17    第８回第８回第８回第８回 PIPIPIPI 外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料外環沿線協議会提出資料>>>>    

（資料ファイル 8-16 ペ－ジ） 
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[ 環状８号線の交通量]

[ 環状８号線の大型車交通量]

環状道路を整備
しない場合

環状道路を整備
した場合

資料：地点は上高井戸～千歳台交差点間
　　　　交通量は、環状道路を整備しない場合が、平成11年度道路交通センサスを基に環状道路が整備されなかった場合の計算値。
　　　　　　　　　　　環状道路を整備した場合が、平成11年度道路交通センサスを基に環状道路が整備された場合の計算値。

（台／日）
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１．「環状８号線の交通量」の算出手順１．「環状８号線の交通量」の算出手順１．「環状８号線の交通量」の算出手順１．「環状８号線の交通量」の算出手順    

上記資料の環状８号線の交通量は、以下の手順で算出しています。 

    

 
　　　　　　  　道路交通センサス　　　　　　  　道路交通センサス　　　　　　  　道路交通センサス　　　　　　  　道路交通センサス
    ・現況（H11）の発生交通量、集中交通量（地域毎）
    ・現況（H11）交通の総量（走行台キロ等）を集計

                 　 対  象  路  線                 　 対  象  路  線                 　 対  象  路  線                 　 対  象  路  線
    

    　・環状道路を整備しない場合の道路ネットワーク
　　　　（現況（H11）の道路ネットワーク）
　　　　　　高速道路：現況（H11）の高速道路網
　　　　　　一般道路：現況（H11）の一般都県道以上
　

  ・環状道路を整備した場合の道路ネットワ－ク
　　　現況（H11）の道路ネットワ－ク＋３環状
　　　外環の仮定条件　３ジャンクション５インタ－チェンジ
　　　　　　　　　　　　     料金　５００円/台（普通車）

          　　　交通の再現及び推計          　　　交通の再現及び推計          　　　交通の再現及び推計          　　　交通の再現及び推計

   ・現況（H11）ＯＤ表及び道路ネットワークを基に、最短時
　　間、最短経路を選択する仮定で現況の交通の動きを再
　　現できるモデルを構築。
　・再現されたモデルに３環状道路を追加してネットワ－クで
　　の交通の動きを推計

     現況再現　：　  現況（H11）の道路ネットワーク
     推　　　計　：　  現況（H11）の道路ネットワーク+３環状

　 　　　　交　通　量　の　集　計　 　　　　交　通　量　の　集　計　 　　　　交　通　量　の　集　計　 　　　　交　通　量　の　集　計
　　   　         　　   　         　　   　         　　   　         ・環状８号線の交通量を集計

 


